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Aviatik D I 38.04, ktery pilotoval v fijnu 1917 u Flik 42J na italskć 
fronte lsonzo z letiśtć Prosecco Offizierstellvertreter Friedrich 
Hefty, rak. uherskć eso s deviti sestiely, z toho peti uznanymi. Je- 
diny sestfel na tomto typu v$ak dosśhl na stroji 38.10 opatrenćm 
pravdepodobne stejnou kamuflażi. Ta sestavala z tzv. „podzimni- 
ho list" na hornich plochach kridel a VOP, zatimco spodni plochy 
kridel a SOP zustaly v barvć plśtna. Prekliżkovy trup byl pretfen 
pouze bezbarvym lakem a kiidelni vzpery spolu s kovovymi kryty 
motoru dostaly svetle śedy nater. 


Berg D I 348.48 vyrobeny v licenci firmou Lloyd, sloużici u madarskćho letectva po potlaćeni Madarskć re- 
publiky rad. Tomu odpovidaji i vysostnć znaky umistónć na hornich plochach kiidel. Velice zajimavy je Śpat- 
ne zamalovany pozustatek rak. uherskćho vysostnćho oznaćeni na smórovćm kormidle. Letoun je neozbro- 
jen. Pro upinost je nutno se zminit o tom, że pravć podvozkovć kolo na rozdil od levóho nemćlo draty piikryty 
platnem. 
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Ćislo HPM, kterć drżite v rukou se k Vam dostawą s jistou ćasovou prodlevou, 
zpisobenou zmónou technologie vyroby ćasopisu i ćastećnć tvate ćasopisu. Dou- 
fame, że nam zdrżeni, za kterć se omlouvame, prominete a zachovame si i na- 
dale Vaśi prizeń. 
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17. duben se stal dnem „D” pro vśechny piiznivce letounu druhć svćtovć vólky. Z prubehu 
navśtóvy klasickćho stihaciho stroje P-51 Mustang v Praze prinaśime fotografii s pozdravem 
pilota a majitele letounu zaroveń, pana Roberta Lamplougha, vsem ćtenarim HPM. 
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Messerschmif( IBf 140 


Vaclav Janovsky 


Letoun, se kterym nómecka Luftwaffe 
vstoupila do valky a intenzivnć ho vyużiva- 
la v celóćm jejim prlbehu. Letoun, ktery se 
stale vyrabel kdyż jeho nastupci prestali 
opouśtet vyrobni zavody. Letoun, ktery byl 
zpoćśtku tak tajny, że nśmeckć sdólovaci 
prosttedky o nćm poprvć psaly aż zpravy 
pfevzatć ze zahranićniho tisku, aby z nój 
vząpeti udólaly neprekonatelneho vladce 
vzduchu i potć, co v pfimych soubojich se 
spojeneckymi protejśky neuspól. A ko- 
nećnć letoun, u nehoż se historici znaćne 
rozchazeji pri popisu a celkovóm hodno- 
ceni. Nejsou snad toto dostatećne padne 
dlvody pro pfedstaveni tohoto Bf-110 jako 
prvniho z nosnych typi Luftwaffe? Pevnć 
vórim, że ano. 

Myślenka tóżkćho stihaciho letounu 
vznikla v pribóhu prvni svetovć vślky. Pote 
z pochopitelnych dlvodi ustoupila do 
pozadi, aby se opót v tficatych letech 
pevnć usadila v myslich vojenskych stra- 
tegi. Zemi, kde tento druh zbranć mel 
vżdy dostatek zastanci bylo Nśómecko, coż 
se znasobilo zejmćna po uchopeni moci 
faśisty. V momentć, kdy se pro vóc nadchl 
sam tehdy druhy muż Treti fiśe, Hermann 
Góring, daly se vści rychle do pohybu. Jiż 
v priubehu roku 1934 vyhlasilo technicke 
oddóleni (C-AMT) tehdejśiho Luftfahrt- 
kommissariatu specifikace pro novy le- 
toun, tzv. Kampfzerstórer. Toto plivodni 
zadóni vyvolalo okamżitć znaćnou polemi- 
ku mezi odborniky, nebot pri jeho pres- 
nóm dodrżeni musel vzniknout zcela zako- 
nite letoun, ktery osciloval mezi lehkym 
bombarderem a tóżkou stihaćkou. 

Presto ale dvć tovarny postavily svć 
prototypy pfesnć dle tóchto pożadavki. 
Prvnim byla firma Focke-Wulf se svym 
typem Fw 57 a druhym vyrobcem se stal 
Henschel s jeho Hs 124. Oba se spiśe 
pfibliżovaly bombardórim diky zabudova- 
ne pumovwnici v trupu, pomórne znaćnym 
rozmórim a zastavbe stfeleckć vóże. 

Treti a posledni firmou, ktera reagovala 
na toto zadśni, se pfekvapivć stala Baye- 
rische Flugzeuge Werke se  sidlem 
v Augsburgu. Ta pfistoupila k zadźni 
znaćnć volnćji, snad diky osobni znamosti 
jejiho feditele Willy Messerschmitta se 
znamym stihacim esem z prvni svótovć 
valky Ernstem Udetem, ktery ać v te dobe 
nezastaval żadnou oficialni funkci, mel 
pristup temóf vśude. Tim take vódel 
o velikćm mnożstvi odpórci plvodniho 
zadani. To staćilo a Messerschmitt se 
rozhodl k odvażnemu kroku. Letoun po- 
stavil spolu s hlavnim konstrukterem Ing. 
Waltherem Rethelem zcela podle vlastniho 
uvażeni, kterć se ale velice bliżilo 
k nazorim progresivnćjśiho proudu na 
velitelstvi leteckych sil. 

Vysledkem se stal ladny dvoumotorovy 
stihaci dolnoplośnik celokovovć konstruk- 
ce s dlouhou prosklenou kabinou, zataho- 
vacim podvozkem a dvojitou smórovkou. 
(Je zajimavć, że k podobne konfiguraci 
dospóeli v tć dobe takć dalśi dva evropśti 
vyrobci u svych typi teżkych stihaću, 
francouzsky Potez u sveho modelu 63 
a polsky PZL u stroje P.38 Wilk.) Zahy se 
ukazalo jak Śtastny krok to byl, nebot 
rozumne argumenty zvitózily a C-AMT 
rozhodlo o zruśeni souteże na Kampf- 
zerstórer. Misto ni vyhlśsilo soutóże dve. 
Na rychly stredni bombardór (Schnell- 


2 


Jeden z predsćriovych stroji Bf 110 B. 


bomber) a tóżky stihaci (Zerstórer). Tim se 
stal Messerschmittóv Bf 110 prakticky 
jedinym vażnym kandidatem, nebot oba 
konkurenćni typy se svymi parametry 
znaćnć vzdalovaly novćmu zadźśni. 

Vzlet prvniho prototypu BF 110 V1 (D- 
AHOA Werk.-Nr. 868) se uskutećnil dne 
12. kvótna 1936 na letiśti Augsburg 
— Haunstatten a jiź po 10-ti minutovóm 
letu hlasil tovarni pilot Dr.-lng. Hermann 
Wurster dobrć letovć vlastnosti bez vótśich 
problómi. Bóhem dalśich testu tento stroj 
vybaveny motory Daimler Benz 600A 
o vzletovćm vykonu 910 k pohanćjic kovo- 
vć  dvoulistć stavitelnć wvrtule VDM 
— Hamilton, dosahl dobrych vykoni. 
Rychlost vodorovneho letu ćinila 505 km/h 
ve vyśce 3 300 m pri vzletovć hmotnosti 
5 000 kg. Celkovć, po absolvovani mnoha 
leti se potvrdily poznatky ziskanć jiź po 
prvnim startu. Na jednć stranć pfijemnó 
letovć vlastnosti, dobrć vykony a dokonaly 
vyhled pri pojiżdeni, na druhć stranć teżkć 
rizeni pfi vyśśich rychlostech, coż tćmóf 
znemożńovalo bojovou akrobacii, sklon 
k nepfijemnómu „zhoupnutl'* pri startu 
a pfistani a nespolehlivć motory. Nicmónć 
o sćriovć produkci nebylo pochyb, zejmó- 
na potć, co płi cvićnćm souboji mezi 
Wursterem na Bf 110 V1 a Udetem (v te 
dobe jiź inspektorem stihacich piloti) na 
predsćriovóm Bf 109 B se Udetovi nepo- 
dafilo Wurstera „,sestrelit*, coż na nej 
udólalo znaćny dojem, ktery nadśenć 
tlumoćil Góringovi. 


Letovy zaber na tretl prototyp pri svćm prvem letu, dne 24. 12. 1936 


Druhy prototyp Bf 110 V2 (D-AQYE Werk 
Nr. 869), ktery tovarna pfedala vojen- 
skćmu zkuśebnimu stfedisku Erprobung- 
stelle v Rechlinu u Berlina se nevyznaćoval 
żadnymi vyraznymi zmónami. Naproti to- 
mu tfeti, Bf 110 V3 (D-ATII Werk-Nr.870) 
mel jiż tfilistou vrtuli, zcela zakryta kola 
hlavniho podvozku v zatażenćm stavu 
a vyzbroj tvofenou baterii ótył kulometi 
MG 17 raże 7,9 mm zabudovanou v pridi 
pfed kabinou, s jednim kulometem MG 15 
stejnć raże se poćiltalo pro strelce, se- 
diciho za pilotem, na obranu zadni polos- 
fóry. 

Nabeh sóćriovć vyroby probihal podle 
planu aż do doby, kdy RLM (Reichseluft- 
ministerium) zakazalo poużiti motoru DB 
600 u sćriovych stroji potć, co se techni- 
kim nepodafilo odstranit vleklć problómy. 
Misto nej doporucilo novy DB 601 
s piimym vstfikem paliva a dvoustupńo- 
vym kompresorem. Neż ale bude k dispo- 
zici, schvalilo zastavbu móne vykonnych 
motoru Jumo 210. 

Prvnimi stroji, kterć obdrżely tyto po- 
honnć jednotky, se stały Ćtyfi kusy sćrie Bf 
110 A. Ty odpovidaly tćmóf pfesnć dru- 
hóćmu prototypu aż na jiż zminćny motor 
Jumo 210 D o vykonu pouhych 680 k pri 
startovacim reżimu. Tato verze se dó zcela 
jednoznaćnć poznat podle rovnć nabóźnć 
hrany SOP, ne zcela zakrytych kol podvoz- 
ku v zatażenćm stavu, vyfuki nepresahu- 
jicich kryci plechy motoru a dvoulistych 
vrtuli. 


Hlavni podvozkovą noha. 


Vyvoj motoru DB se prodlużowal a proto 
i do dalśi sóćriove verze Bf 110 B se 
montovaly motory Jumo 210, tentokrate ve 
verzi G o startovnim vykonu 710k, jiż 
definitivnć pohancjici triliste stavitelnć vr- 
tule VDM. S$ poużitim tóchto letadel se jiź 
od poćśtku poćitalo pouze pro pfeśkoleni 
a vycvik, nebot vykony znaćnć poklesly 
oproti prototypim. Presto jejich vyzbroj 
dosahla plnć bojovć urovnć pfidanim dvou 
kanóniu Oerlikon MG FF raże 20 mm pod 
podlahu pilotniho prostoru s vystfelnymi 
kanalky na spodku piidć. Tyto kanóny 
móly jednu obrovskou vyhodu, że k nim 
mól pfistup radiooperator-strelec a mohl 
vymóńovat jejich 60ranć bubnovć zasob- 
niky ći odstranit pfipadnou drobnou zava- 
du. Kulomety v pfidi zdstaly, i kdyż se jeji 
tvar zcela zmónil a hlavnć dvou prostred- 
nich z ni asymetricky vyćnivaly. Takto 
vyzbrojenć stroje dostaly oznaćeni Bf 110 
B-1 a jejich prvnimi użivateli se stala 
| (schwere) Gruppe/Lehrgeschweder 1, 
v lednu 1939 preznaćena na I(Z-zerstórer) 
/LG 1, majici za ukol vyzkouśet taktiku 
a techniku nasazeni a v omezenćm mnoż- 
stvi takć I/ZG 1 spolu s I/ZG 76. 

Pro nacvik prizkumnych leti mólo nóko- 
lik stroji na mistć kanóni kameru a takto 
vybavenć dostaly oznaćeni Bf 110 B-2. Po 
definitivnim stażeni od bojovych jednotek 
a nastupu k cvićnym utvarim byla vetśina 
pfestavóna na variantu Bf 110 B-3. To 
spoćlvalo v odmontovani obou kanóni 
a v nókterych pripadech i ostatni vyzbroje 
a v zamontovśni zdvojenćho fizeni, nśkdy 
kombinovanćho s piistroji pro let bez vidu. 
Ve funkci cvićnych letouni vydrżely mini- 
maślne do konce roku 1941 a v mnoha 
pfipadech i dćle. Z celkem vyrobenćho 
mnożstvi, asi 45 kusi, se nekolik stroji Bf 
110 B podilelo na zajimavych experimen- 
tech. Kupfikladu jeden z pfedsćriovych 
stroji Bf 110 B-0 (D-AAPY) obdrżela firma 
Rheinmetall-Borsig AG pro vyzkouśeni 
svćho 30mm kanónu Mk 101. Diky neu- 
spóśnóćmu pribehu a velice dobrym vy- 
sledkim pii stfelbć se tato zbrań mohla 
pozdśji objevit u verze C-6. Dalśiho velice 


ku. 


Detail kola a disku s dobie patrnou 
hadićkou pfivadejici kapalinu k bubnovym 
brzdam. 


zajimavóho vyzkumu se ućastnil Bf 110 
B (D-ADJD). Jednalo se o zbrańovy systćm 
Trommelgerait. Jak jiż nazev napovidó, 
jeho zakladem byl poloautomaticky na- 
bijeny, osmihlavńovy bubnovy zasobnik, 
umistóny v trupu, z nehoż se pri każdćm 
pootoćeni mohla vypóślit jedna rotaci stabi- 
lizovanś raketova strela RC 65. Zkouśky se 
konaly od 10. brezna 1939 na strelnici 
Tarnewitz, dosahlo se pfi nich primórnć 
uspóśnosti 40 %. Strilelo se ze vzdślenosti 
350 m na cil o rozmórech 6x6 m. Prestoże 
zkouśky probihaly aż do roku 1943, nebyla 
tato zbrań uznana jako nasazeni schopna. 

V druhć polovinć roku 1938 se techni- 
kim firmy Daimler-Benz podafilo konećne 
odstranit vsechny nedostatky motoru DB 
601A a ten se mohl zaćit konećne monto- 
vat do sóriovych stroju. Ve spojeni 
s drakem Bf 110 tedy vznikla jiż definitivni 
bojova verze ,„C". Diky novym motorim 
o vzletovóm vykonu 1050k dramaticky 
vzrostly vykony. Napfiklad maximśini rych- 
lost na 540 km/h ve vyśi 6000 m. Vyraz- 
nych zmón doznal takć vzhled tóto novć 
verze. Zpod motoru zmizely obrovskć 
kapalinovć chladióe a pfesunuly se tśmór 
k odtokovć hranć spodni ćśsti kfidla tósne 
vedle motorovych gondol, na kterć pfimo 
navazovaly. Jejich misto zaujały pouze 
male chladiće oleje. Oproti verzi „B' takć 
zmizely koncovć oblouky kFidel, kterć tak 
dostaly charakteristicky lichobeżźnikovy 
tvar a nepatrnych zmón doznalo takć 
ramovśni kabiny. 

Diky priorite, kterć se Zerstórer tegil, 
obdrżely zakózky na licenćni vyrobu takć 
Focke-Wulf, Gothaer  Waggonenfabrik 
a MIAG v Braunschweigu. Tim se podarilo 
zvyśit mósićni vyrobu aż na 30 kusi tósne 
pfed zaćatkem vślky a za cely rok 1939 se 
podafilo vyexpedovat celkem 315 letounii 
Bf 110 C. Prezbrojeni a vycvićeni novych 
jednotek si ale vyżadalo urćity Gas. 

Tim Ize vysvśtlit, że prepadeni Polska se 
mohly zućastnit pouze tri jednotky. I (Z) LG 
1 a I/ZG 1 ve stavu Luft/lotte 1 a I/ZG 76 
operovala v podfizenosti Luftflotte 4, ope- 
rujici zejmóna z uzemi tehdejśiho Prote- 
ktoratu Cechy a Morava. Hlavnim ikolem 
Zerstórergeschwadern se zpoćśtku: stal 
doprovod bombardovacich svazi do 
hloubky polskćho uzemi, pri jejich utocich 
na Varśavu a Krakov. Polśti piloti se od 
poćśtku ukśzali jako velice dobfi a neo- 
hrożeni bojovnici, ktefi na svych zastara- 
lych hornoplośnicich PZL P.11 dokózali 
utoćnikim zle zataąpót. S postupem doby 
a ztratou vótśiny letadel na zemi polsky 
odpor slabl. Diky tomu se mohly stodesitky 
vónovat i hloubkovym utokim na żelez- 
nićni stanice, kolony vojsk a dalśi dileżitć 
objekty. 


Detail zavirani kryti hlavniho podvoz- 


Pohled na hlavni podvozek a jeho $achtu 
odzadu. 


Nezatahovatelnć 
ostruhovć kolećko 
s  odmontovanym 
zadnim dilem tru- 
pu. 


Vyvoj se znaćnć urychlil, kdyż podle 
vzajemnć dohody zaćala Ruda armada 
s okupaci vychodnich ćśsti Polska. V$e 
definitivne skonćilo jeho rozdelenim 28. 


„ zańi 1939. Vysledek tohoto tażeni vyznel 


pro jednotky s Bf 110 C-1, nebot dokóśzaly 
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sestfelit 30 polskych letadel a zpisobily 
znaćnć śkody zejmóćna na letiśtich 
a żeleznicich. Samy ztratily 12 letadel, 
z nichź znaćna Gast padla za obet palbć ze 
zemóe. 

Nekterć utvary se premistily na zapadni 
hranici, aby tam doplnily obranu. Naśtósti 
pro Nemce si Francouzi a Anglićanć zcela 
jednoznaćnć nevódóli rady a tak zde 
probihala tzv. Podivna valka. Jedinou v6tśi 
akci z te doby se stal stret nókolika 
stihacich letek Luftwaffe s bombardóry 
RAF. Stalo se tak 18. prosince 1939, kdy se 
asi 24 Wellingtonui od 3., 37. a: 149. 
Squadrony pokusilo bombardovat Wil- 
helmshafen a piilehić oblasti. Proti nim 
vystartovali stihaći od Stab /JG 1, 10 (N) 
JG 26, II/JG 77, JGr 101 s jednomotoro- 
vymiBf109DaEal|/ ZG76sjejich Bf 110 
C-1 a C-2, posledne jmenovana varianta 
se liśila pouze ve zmónć radiovybaveni 
z FuG IllaU na FuG X, kterym se podarilo 
sestrelit dvanact bombardóri pri vlastni 
ztratć dvou stroji. Z tohoto poćtu si na 
devćt ini narok piloti I/ZG 76. 

Vyrazna zmóna nastala 9. dubna, kdy se 
„Sitzkrieg* zmónil na „Blitzkrieg*. Toho 
dne na Uusvitu zaćala operace Weseru- 
bung, okupace Danska a Norska. Dansk 
obrana se zhroutila bEhem nókolika hodin, 
ale Norsko se drżelo statećnć i pies 
znaćny poćet Quislingovych zradci. Jiż od 
prvnich okamżiki se do boji zapojilo 
| Gruppe /ZG 76. Zajimavy zażitek móla 
jeho 1. Staffel, jejimż ukolem bylo umićeni 
protivzduśnć obrany a wyćiśteni vzduśnć- 
ho prostoru nad letiśtśćm Oslo-Fornebu 
pro Fallschirmjadgern (vysadkśre), ktefi se 
móli objevit deset minut po Bf 110 
a zlikvidovat zbytek obrany. Za dalśich 
dvacet minut mćly dle planu plistavat 
Ju 52 s pozemnimi vojsky. Plan mel ale 
jeden haćek. V dobe priletu nad letiśte 
mólo zustat v nadrżich stodesitek palivo 
pouze na dalśich deset minut bojovć 
ćinnosti. Od poćśtku se vśe vyvijelo proti 
utoćnikim. Nad letiśtśm je ze slunce 
napadly norskć Gladiatory a okamżite 
sestrelily dva Bf 110. Neż je Nómci zahnali, 
pricemż tfi sestrelili, dokazali Norovć dalśi 
stodesitky pośkodit a tim znaćnć zkompli- 
kovali ispóśnć provedeni ukolu. Daleko 
horśi pro tuto akci bylo, że Junkersy 
s vysadkóafi narazily na oblast śpatneho 
pocasi a obrótily se nazpót. Aniż by o tom 
mel tuśeni, utocil velitel 1. /ZG 76 Ober- 
leutnant Hansen se svymi tremi nepośko- 
zenymi stroji na ohniska odporu v okoli 
letiśtć i primo na nem. S poslednimi litry 
benzinu spatfil s ulehćenim prvni Ju 52. To 
byl ale jiż druhy sled s póśśky, proto prvni 
z nich okamżite nasadil na pristani. Pre- 
kvapeni bylo uplnć, prvni zareagowali 
obranci a svoji strelbou znemożnili prv- 
nimu Junkersu dokonćit pristani. Hansen 
se rozhodl okamżite. ,„VŚichni na pfistani 
a rolovat na severozapadni okraj. Lent 
jako prvni na nouzśk.'* Tak se stalo, że 
o nókolik chvil potć ostfelovali zadni strelci 
ze svych MG 15 norska postaveni 
a poskytli tak dostatećny prostor pro 
dopravaky. Po nókolika minutach zaćali 
Norovć ustupovat aLeutnant Lent se svym 
sttelcem nesoucim odmontovany kulomet 
se dostavili ke svóćmu veliteli nahlasit 
obsazeni letiste. Ano skutećne 
1. /ZG 76 temóf sama obsadila letiśte 
Oslo-Fornebu. 

Pro dalśi vyvoj letounu Bf 110 mel 
znaćny vliv poznatek o nedostatećnćm 
doletu, ktery si vynutil vyvoj dalśi verze 
s możnosti jeho prodloużeni. Ta dostala 
oznaćeni „D”* a hlavni zmóna nastala 
v możnosti podvćśeni pridavnych nadrżi 
pod trup a vnejśi ćasti kridel. Jeji vyvoj se 
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(Archiv NTM v Praze.) 


s volacimi znaky pro prelety. 


Detailni zśber na motorovou gondolu havarovanćho Bf 110B v Ruzyni 14. błezna 1941. 


Dva letouny Bf 110C na tovśrnim letisti jeste prted nanesenim kamuflażnich barev, ale jiż 


Velice zajimavą varianta obrannć vyzbroje oznaćovaną FA 12 se zkouśela na tomto stroji 


Bf110 C-1 (BA+CP). Dve vóżićky FDL 81Z, każda s dvojćetem raże 7,92mm se mely 
zamefovat pomoci periskopu. Vysledky były zcela neuspokojivć. 


ale protahl aż do zaćśtku bitvy o Britanii. 
T6ć ale jeśtć predchazelo obsazeni zemi 
Beneluxu a ćśsti Francie, kteróho se 
zućastnily ve vótśim móritku takć Zerstó- 
rergeschwadern. Jednalo se o I a II /ZG 26 
Horst Wessel, ll /ZG 76Haifish, |/ZG2al/ 
ZG 52, kterć zde poprvć prodćlaly krest 
ohnem. Velice zahy se k nim pfipojilo takć 
I /ZG 1. Bojowy scónśł i vysiedek se navlas 
podobal polskómu a skandinavskóćmu ta- 
żeni, i kdyż prave na francouzskóćm nebi se 
souperem Bf 110 staly vesmós moderni 
stinaćky. Nejvyraznóji se to projevilo 
u Dunkirk, kde se Góring rozhodl zlikvido- 


vat britsky expedićni sbor pouze leteckou 
silou. Moderni britskć stihaci letouny Haw- 
ker Hurricane a zejmóna Supermarine 
Spitfire, startujici z vychodoanglickych 
zakladen, odhalily vsechny nectnosti Bf 
110, kterć se v pfedchozich bojich mohly 
projevit jen omezenć. Jednalo se zejmóna 
o pomórnć nizkou rychlost, spatnou akce- 
leraci vćetnć stoupani a nemożnost vóst 
manćvrovy boj, ve samozfejmó ve srov- 
nani s jednomotorovymi stihaći protivnika. 
Vysledkem, i kdyż ne katastrofalnim, se 
stala ztrąta 35 % vśech nasazenych Mes- 
serschmittu Bf 110 v Norsku a zap. Evropó. 


—ę — zma 


Krasny detail jednoho z prvnich sćriovych 
stroji verze „C'. 


Novou verzi, zućastńujici se jiź techto 
boji, se stala Bf 10 C-3, u niż jedinou 
zmónou oproti C-2 byla zastavba vylepse- 
nych kanóni MG FF raże 20 mm. Zato 
u dalśi verze Bf 110 C-4 jiź konstruktefi 
reagovali na poznatky z bojl a zabudovwali 
alespofń óastećnou pancófovou ochranu 
pilota i strelce. Tim ale vzrostla celkova 
hmotnost a stihaci schopnosti se opót 
zhorśily. To dalo podnót k novómu vytżiti. 
Zastavbou dvojitóho zavósniku ETC 250 
pro dvć pumy SC 250 kg vznikl stihaci 
bombardór Bf 110 C-4/B. Pro zachovśni 
prijatelnych parametru obdrżela tato verze 
vykonnćjśi pohonnć jednotky DB 601N, 
spalujici 96 oktanovy benzin, coż jim 
propijtowalo startovaci vykon 1 200 K. Vy- 
zkouśet novou variantu a nalózt optimślni 
techniku nasazeni dostalo za ikol Erpro- 
bungsgruppe 210 respektive 1. a 2. Staffel, 
zatimco 3. Staffel móla ve vyzbroji podob- 
nó upravenć Bf 109. Nutno fici, że vysiedky 
se daly oznaćit za velice uspokojivć, coż 
mślo pfiznivy vliv na budouci vyvoj Bf 110. 

Soubóżnć s touto verzi Jabo vznika takć 
speciślni fotopruzkumnóa s oznaćenim Bf 
110 C-5, u kterć oba kanóny nahradila 
jedina kamera Rb 50/30. V6tśina tóchto 


stroju mela zabudovany motory DB 601 A, 
ale ćast obdrżela DB 601N. S nimi se 
oznaćeni zmónilo na Bf 110C-5/N. 

V dobć, kdy se vśe piipravovalo na 
Adlerangriff (letecka ofenziva, jeż móla 
srazit Velkou Britanii na kolena) obdrżelo 
I/ZG 76 tolik oćekavanć Bf 110D s pro- 
dloużenym  doletem. Prvni  varianta 
D-O/R1 vlastnć predstavovala sóriovć C-3, 
ke kteróćmu se pomoci rychlospojek dala 
pfimontovat vana se ttemi nadrżemi 
o obsahu 1010 | paliva a jednou olejovou, 
ktera se bóźnć plnila smósi 85 I oleje a 21 | 
paliva. Riistzustand R1 mel predstavovat 
stroj s extróćmnim doletem a proto se 
poćltalo takć s pridavnymi nadrżemi pod 
ktidly. Tuto możnost móla ale teprve prvni 
sóriova verze D-1/R1, i kdyż je dosti 
nepravdópodobnć, że by se v praxi pou- 
żivala kombinace vany a kridelnich nadrżi. 
Jiź samotna vana, nazyvanś Dickelbauch, 
pfedstavovala znaćnć vahovć a aerodyna- 
micke zatiżeni. 

Poużivani tóchto bizarnć vyhliżejicich 
letouni mólo ale kratkć trvani. Po nekolika 
neobjasnónych ztratach a jedinćm dopro- 
vodu bombardóri nad Anglii, ktera skonći- 
la fiaskem, odmontovali mechanici zbyva- 


Nahofe dva pohledy na interićr s radiovybavenim 


FuG IllaU u verzi Bf110 B-1 aż C-1. Vlevo za 
pilotnim prostorem, vpravo za stfelcem (lafeta 
kulometu a vlastni kulomet jsou odmontovany). 
Dole ty samć pohledy, tentokrśat s radiovybavenim 
FuG X pro verze Bf 110 C-2 aż Bf 110 G. 


jici vany z letadel. Mimo vyraznć zhorśe- 
nych letovych vlastnosti se totiźż ukazalo, że 
neodhazovatelnć a śpatne odvćtranć 
nadrże s mnożstvim vypari i po vyćerpani 
paliva lze jedinym zasahem  privćst 
k explozi. Nókterć prameny se zmińtuji 
o letounech, kterć vybuchly jeśtć pred 
stretem s nepritelem. Prićinou mohla byt 
jiskra od elektroinstalace nebo dokonce 
vafici nabojnice kanónd, padajici do 
schranek ve vanć. To jsou ale pouze 
dohady. Faktem zistavś, że I/ZG 76 pote 
zaćala poużlvat ke hlidkovani podćl nor- 
skych brehd variantu R2, kterou jako prvni 
vyzkouśelo V (Z)/LG (dfive I (Z)/LG) operu- 
jici z letiśte v Caen. 

Bf 110 D/R2 nesl pouze pfidavnć odha- 
zovatelnć nadrże pod kridly o obsahu 300 I 
nebo 900 I s możnosti instalace 85 I olejovć 
nadrżky pod stłedni Gast trupu. Ta se 
plnila smósi 651 oleje a 151 paliła. Jeji 
poużivani pravdópodobnć zaviselo na sta- 
vu opotrebeni motoru a nebylo pravidlem. 

Obóć tyto modifikace se zkouśely pri 
jednć z nejvótśich leteckych bitev vśech 
dob, bitvć o Britanii. Celkem móćlo veleni 
Luftflotten 2, 3 a 5 k dispozici 10. srpna 
1940 289 letadel Bf 110, z ćehoź 224 bylo 
bojeschopnych. Jednalo se vesmóćs o nam 
jiź znamć bojem provófenć jednotky, Stab, 
la ll / ZGZ, Stab, I, Ila lll / ZG26,la ll 
/ ZG76, V(Z)/LG1aE. Gr.210. II /ZG2 
vzniklć pouhym pieznaćenim | / ZGS2. 
Mimo tóchto utvaru sloużilo urćitć mnoż- 
stvi Bf 110 C-5 u Aufkldruggruppen (priz- 
kumnó) ve spolećnostii s Do17 P/Z, 
Do 215 a Ju 88. 

Plan Luftwaffe byl jednoduchy, stodesit- 
ky móly diky svómu doletu predem vylakat 
obrance k boji. Teprve potć by se dostavily 
hlavni bombardovci svazy s doprovodem 
Bf 109 a Bf 110 a zastihly britskć stihaće 
zćasti sestrelenć, zćasti prezbrojovanć na 
zemi a jen nepatrnou ćast ve vzduchu 
pfipravenou k boji. Aby byl vysledek jisty, 
móly Ju 87 Stuky a E.Gr. 210 zautoćit na 
radarovć stanice na pobreżi. Jak je ale 
znamo, teorie je jedna vóc a praxe druha. 
Kdyż odhlćdneme od organizaćnich nedo- 
statki a nepfedvidatelnych problómi jako 
napf. poćasi apod., kterć ztóżovaly sprav- 
nóć naćasovani operaci, hlavnim divodem 
naprostćho krachu tohoto planu se stalo 
pravće selhani dvoumotorovych Bf110 
a stremhlavych Stuk pri plneni zadanych 
Uuloh. Na souboj jako rovny s rovnym 
s hbitymi stihaćkami RAF nemonli piloti 
Bf 110 ani pomyslet a jedinć co jim zbyvalo 
bylo branit se v defenzivnim „„kolećku* 
a ćekat a doufat ve vysvobozeni od svćho 
menśiho bratra Bf 109. 

Doslova za katastrofalni se da oznaćit 
15. srpen 1940, tedy treti den po oficialnim 
vyhlaśeni zaćśtku leteckć ofenzivy. Jako 
prvni ztratila E.Gr. 210 dva Bf110 C-4/B 
pozemni palbou jiź v rannich hodinśch pri 
utoku na letiśtć Manston. V domnóni, że 
vótśina britskych stihaćek je dostatećne 
zamóstnana na jihu, coż potvrzovala 
i zpravodajską slużba, rozhodla se zautocit 
takć 5 Luftflotte. Z norskćho Stavangeru 
odstartovalo 70 bombardovacich He 111 
od la ll / KG 26(Kampfgeschwader), aby 
se nad Severnim mofem setkaly se svym 
doprovodem, tvofenym 21 Bf 110 D-O/R1, 
ktery vystartoval ze zakladny I / ZG76 
v danskóm Aalborgu. Zpravodajska slużba 
ale naprosto selhala. Pro pfipad podob- 
neho iutoku móla RAF na severu dosti 
poćetnou zślohu. Tak se stalo, że jeśte 
nókolik kilometri prfed pobreżim zautoćila 
na nómeckou formaci radarem dokonale 
navedena 72. Squadrona se svymi Spitfiry 
a o nókolik minut pozdćji i Hurricany 605. 
Squadrony, proti nimź nemćly doprovod- 
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Dva zśbery na jeden a tentyż stroj. Bf 110 C-3, U8+HL W. Nr. 1372 od 3. Staffel / ZG 26 


z BR. 


ra z maila fotografil Bf 110 D-O/R1. I pres śpatnou kvalitu je vana pod trupem dobre 
rna. 


sestrfeleny 11. 9. 1940 na Cobham Farm, Charing. Posadka, Feldwebel Brinkman 


a Unteroffizier Kriisphow byla zajata. 


nć Messerschmitty, se svymi vanami vypa- 
dajici jako poradne pfeźrany źralok, nej- 
menśi śanci. V nastalćm stfetnuti velice 
rychle ztratily 1/3 sveho poćtu a co 
nejrychleji se snażily opustit bojiśte zane- 
chavaje tómór bezbrannć bombardćry 
svóćmu osudu. 

Na jihu zatim E.Gr. 210 ztratila dalśich 
śest Bf110 C-4/B, osm ztratilo takć II 
Haifishgruppe / ZG76atłi Ill / ZG 76. Ten 
den ztratila Luftwaffe celkem 83 strojd, 
z ćehoż pilnych 31 %, tedy 26 kusi tvofily 
Bf110. Pfes tyto zdrcujici udaje musely 
byt, pro nedostatek jednomotorovych 
stihaći a jejich maly dolet, dvoumotorove 
Messerschmitty i nadśle vysilany do boju. 
Uspóch se ale ćekat nedal, naopak mezery 


zavinenć ztratami nebylo możno nahradit 
zalohami. Rozpustili tedy I a II / ZG 2, jejich 
letouny a zejmóna posadky plridelili 
k ZG 26,1/ZG1al/ZG76 preśly k novć se 
tvoficim noćnim stihaćdm a III / ZG 76 byla 
prostć zrusena. Celkem ćitaly ztraty ke 
konci zari 1940 nóco pres dvć ste stroju 
Bf 110 vśech verzi. Tou dobou se, naśtósti 
pro zbylć Zerstórergeschwadern, pieślo 
k noćnimu bombardovani a denni se 
omezilo vesmós na malć akce „uder 
a uteć", kterych se zćśsti zućastńowaly 
i Bf110. Pravć k tomuto druhu nasazeni 
byly predurćeny novć verze, kterć jeśte 
stihly zaver boji nad britskymi ostrovy. 
U typu Bf110C se jednalo o verze C-6 
a 0-7. Prva z nich móla na mistć kanónu 


Letovy zabór na dva Bf 110 D-3/R2 od 8. / ZG26a9. / ZG26 
(letoun v pozadl). Dobfe patrnć je prodloużeni trupu a 900 I 
pridavnć nadrże. Ani jeden ze stroji nemś pridavnou olejovou 


Pókny letovy snimek dvou stroji od Stab 1/ZG 26 pravdepodobnó 
v Recku. Zadni stroj je jiż v Upravć Trop. (Foto ze sbirky p. J. 
Zazvonila.) 


nśdrż. (Foto ze sbirky p. J. Zazvonila.) 


Jak je patrno z fotografie ani experimen- 
tim s periskopem se Bf 110 nevyhnul. 


jednotek. 
© t53ime se na Vaśi nóvśtóvu. 


© kompletni Skala barev firmy Humbroll 
© velky vybór modelśfskych potreb i pro funkćni modelareni vcetnć ródii. 
© piesnć makety zbrani 1: 1 z produkce firem LS a Marui. 

© novinky z nakladatelstvi Squadron Signal v fadć IN ACTION i speciśli. 
© a mnohć dalśi k dostśni primo v prodejnó nebo na dobirku 

© Speciślni nabidka platna do 31.8. 1991 — Nakup s 15% slevou pos 
Revell 1:32 — Messerschmitt Bf 110C-4/B, nyni za 499 Kćs. 

Vice neż 100 dili, kompletni sada popisek, detailni zpr 


MG FF jeden 30mm MK 101 a druha 
umożńovala nóst dve SD 500kg pumy, 
nebo 1x SC 1000kg a 1x SD 500kg, diky 
zdvojenómu zavósniku ETC 500/IXb na 
mistó pivodniho ETC 250 u Bf 110 C-4/B. 
Obó se vśak vyrabóly pouze ve velice 
omezenóm mnożstvi, nebot jejich misto na 
vyrobnich linkach pfevzaly Bf110 D-2 
a D-3. Prvni se liśila od C-7 pouze 
możnosti instalovat pfidavnć nadrże pod 
kfidla. Maximślni vzletova konfigurace 
byla dve 500kg pumy pod trupem a dvć 
pfidavnć nadrże po 300 I paliva. Je zcela 
evidentni, że s tim, jak rostla hmotnost, 
musel byt zesilovan takć podvozek. To 
plati i pro verzi D-3, ktera doznala jedne 
velkć zmóny oproti vsem dosavadnim 
variantam. Vzhledem k tomu, że jeho 
plvodnim poslanim se móla stat hlidkova 
śinnost nad rozlehlymi vodnimi plochami 
prodloużili konstruktófi trup za ocasnimi 
plochami. Do takto vzniklćho prostoru 
umistili nafukovaci ćlun, nezbytny pro 
preżiti pfi nouzovem pristani na vodni 
hladinu. Mechanickć ovladźni tohoto użi- 
tećnćho zafizeni se nachśzelo v kabine 
u strelce a zvenći na levć stranć trupu, 
tósnć za kabinou mezi 6. a 7. prepaźkou. 

Po tóżkych ztratach nad Anglii se jiź 


JAN PECKA * PRODEJ MODELARSKYCH POTREB 


© nabidka stavebnic | 
Airfix, Hasegawa, Heller, Tamiya, Academy, 
móritkach. 
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etadel a pozemni bojovć techniky od firem Matchbox, 
Esci i Hobbycraft v nejrozśifenśjśich 


kytovanou pro: 


acovśni interiśri a pohonnych 


nepodafilo navśzat na nókdejśi slavu 
Zerstórren Geschwader. To ale nezname- 
na, że pro nó vśalka skonćóila, naopak. JiŹ 
v prosinci 1940 pristava Il /ZG 26 naSicilii 
spolećnć s dalśimi jednotkami X Flieger- 
korpsu, ptevelenćho z Norska. Od prvnich 
dni novóho roku se jejich cilem stala lodni 
doprava ve Sttedozemnim mori a maly, ale 
strategickym vyznamem obr mezi ostrovy, 
Malta. Akci proti tomuto ostrovu se zucast- 
ńovaly v podob stihaciho doprovodu 
i vlastniho hloubkoveho bombardovani 
vcelku uspóśnć aź do konce brezna 1941. 
A to pfestoże Góst III Gruppe dopinónć o 2. 
Staffel se presunula do Libye jiż koncem 
ledna. 

Zde v pouśtnich podminkach se tómto 
tómóf odepsanym letounum dafilo velice 
dobie. Ke konci srpna hlśsilo Ill / ZG 26 
sestteleni 33 neprótelskych stroju pri 
vlastni ztrate 23. 


S dalśgimi valećnymi osudy Bf 110 i s no- 
v6 zavadónymi verzemi do sćriovć vyroby 
se seznamite v priśtim Glsle. Zavórećnć 
pokraćovani naseho serialu pak venujeme 
nasazeni „stodesitek' v noćnim stihani 
vóetnó popisu vyvoje nśmeckć radarovć 
techniky. 


, 


zę, ż 
/ A VOP Bf110A/B FT 


Bf 110 A-O 


Messerschmitt Bf 110B-3, zachyceny v podobć v jakć nouzove pristal na ruzyńskćm letiśti 
dne 14. brezna 1941. Letoun je cely nastffkan zelenośedou barvou RLM 02 s mnożstvim 
novćjśich oprav (tmavślf pole). Kabina je zevnitf vybavena ćernou lśtkou umożńujici nacvik 
letu bez vidu. Użivatele letounu, ani jeho domovskou zśkladnu se nepodafilo zjistit. 


FLLLIITAN 


Utoku proti Polsku se zućastnil takć tento Bf 110C-1 ze stavu 2./ZG 76, operujici ze zakladny v Ćeskoslovensku. Letoun je opatfen 
kamuflażi lomenych poli ćernozelenć RLM 70 a tmavćzelenć barvy RLM 71 na hornich a boćnich plochach, se spodnimi v barv6 


svetlemodró RLM 65. 


ŹTLLL 


Dne 9. 9. 1940 se naśim stilhaćim od 310. Squadrony podafilo sestrelit zde zobrazeny Bf 110C-3 należejici do stavu 6. Staffel Il/ZG 76. 
Kamuflaż je naprosto identicka s pfedchozim strojem, ale Żlutć zbarveni śpićek vrtulovych kużeli stroji Il Gruppe je atypickć. Nebot 
barvou II Grupe byla ćervenć. U stroji tóto jednotky se s timto zvykem uprednostńovat barvu Staffel miżeme setkat dosti ćasto. 


V priibehu bitvy o Britanii se zaćaly objevovat ve vetsim mnożstvi takć novejśl stroje sćrie D, jako v tomto pflpadć Bf 110D-3 od II/ZG 2 
(drive I/ZG 52). K ochrannćmu zbarveni je opet poużita kombinace barev RLM 70/71 a 65, prićemż svetle modra prechaz! aż na boky 
trupu. Vlastni navazani na zelenć barvy je zjemnóno mnożstvim skvrn tmave zelenć barvy RLM 71. 
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AVIATIK „Berg' DI 


Jan Zahalka, Petr Aharon Tesa 
(Dokonćeni) 

Produkce  stihacich letouniu Aviatik 
D I dosahla svćho vrcholu v mósici srpnu 
1918, kdy bylo $esti vyrobci zhotoveno 
celkem 102 stroji tohoto typu. A jak si stal 
stihaci Aviatik D I v porovnani s ostatnimi 
letouny? Nedostatek 230 k motori Hiero 
omezil produkci stihacich letouni Phónix 
(krome ćervence 1918) ve prospóch dvou- 
mistnych prizkumnych typu  Phónix 
ClaUFAGC I, dodśvky novć, vykonnejśl 
sćrie stihaćek Albatros D IIl (Oef) se 
planoval ve velkóćm na fijen 1918. Avśak 
jen nśktery z tóchto typu mohl byt prefero- 
van pro potreby valećnćho namorfnictva. 
V kvótnu 1918 pfeśel vyrobni program 
firmy Oeffag na stroje Albatros D Ill (Oef) 
s 225k motory Daimler. Stroje nesly 
oznaćeni sćrie 253. Kombinace silnóho 
motoru s ladnymi tvary Albatrosu byla 
velmi uspeśnym feśenim, a tak se sórie 
253 stala koncem vólky nejpouźivanejśim 
typem stihaciho letounu Rakousko-Uher- 
ska. Pożadavek na vyrobu letouni Alba- 
tros D Ill (Oef) sćrie 253 byl tak velky, że 
veśkerć dodavky 225k motoru Daimler 
stahli pro potreby tohoto stroje. Od bfezna 
do fijna 1918 se vyrobilo 287 Albatrosi 
D Ill (Oef), coż odpovida primórnć pro- 
dukci 35,9 letounu za mósic. V tomtóż 
obdobi vśak bylo vyprodukovano 564 
stihacich Aviatiki D I, coż predstavuje 
dokonce 70,5 letounu mósićnć. Stroje 
Aviatik „Berg* D I byly z vótśi ćśsti 
rozmistśóny do tzv. „druhć linie", kde 
mohły zasahnout s vetśi ućinnosti. K 1. 8. 
1918 na fronte operovalo 139 stihacich 
letouni Phónix (20,5 %); 232 letouni Alba- 
tros (34,2%); 300  letouni Aviatik 
D I (44,3 %) a 7 letounu Aviatik D II (1 %) 
a to vćetne stroji v opravć a ve vycviku. 

V rukach dobreho pilota se z „Bergi" 
D I stal nebezpećny soupef ve vzduśnych 
soubojich, stejnć tak dobre zastał i funkci 
doprovodneho a podpdrneho stroje. Takć 
nelze opomenout nenahraditelnć slużby 
tóchto letouni v poslednich mósicich vślky 
ve fotoprizkumnć verzi, kterą v historii 
Aviatiku D I mą svć vyznamnć misto. 

Posledni z fady letouni Aviatik „Berg” 
D I se pfedstavil v ćervenci 1918 pod 
sćriovym oznaćenim 338. Tento stroj byl 
vybaven dosud nejsilnejśim — 225 k moto- 
rem Daimler se zvótśenym vrtanim 


a dalśimi Upravami pro zvyśeni vykonu, 


ktery byl nejlśpe propracovanym jedno- 
radovym śestivalcem sveho typu. Motor 
vyvinuli poćatkem roku 1918 a ani on se 
nevyhnul poćśtećnim potiżim pfi vyrobć, 
ale v lótó tćhoż roku bylo pfislibeno, że 
motory budou v dostatećnćm mnożstvi pro 
Aviatik D I. Celkem vzniklo 61 letouni sórie 
338 s timto motorem a 186 dalśich, serii 
338 rovnocennych letouni tri licenćnich 
vyrobci. Z dodąvky sćrie 338 se 8 strojl 
predalo v obdobi ćerven—cervenec 1918 
k letovym zkouśkam s novymi typu chla- 
dićd. Letoun 338.01 byl nejprve vybaven 
typem automobiloveho chladiće, potć do- 
stal postranni chladiće ,„Hefa' s vetśi 
ućinnosti umożńujici lepśi ćelni vyhled. 
Mnohć letouny sórie 338 a Lohner sćrie 
315 pak byly vybaveny masivnim chladi- 
6ćem, umistónym na nabóżnć hranć horni 
nosnć plochy. V zóavislosti na teplotć 
vzduchu lótaly tćmóf vśechny stroje sćrie 
338 v zimnim obdobi se zakrytovanym 
a v lótć s odkrytovanym motorem. Jak 
uvóadi nókterć odbornć publikace, letouny 
teto sćrie byly konstrukćne identickć (coż 
ovś$em je v rozporu s dochovanymi foto- 
grafiemi — zejmóna pokud se jedna 
o zminónou konstrukci kfidel s dvojnasob- 
nym poćtem żeber (viz. 338.02). 

Dva letouny sćrie 338 (338.03 a 339.04) 
se ve dnech 9. aż 13. 7. 1918 zućastnily 
nemeckćho vybórovćho konkursu 
v Aspern. Bohużel vśak pri zkouśce dosa- 
żenć maximślni rychlosti nestaćily boćni 
chladióe motor uchladit. Presto ostatni 
vykony (stoupavost a manćvrovaci schop- 
nost) prfesvódćily o tom, że jde o skutećne 
bojeschopny vykonny letoun. 

Dne 20. 7. 1918 byly odeslany dva 
letouny Aviatik (338.01 a 338.02) na frontu 
k Fliku 1 (letiśtć lgalo), k otestovśni 


Masivni chladić umisteny na nabóżnć Detail boćniho chladiće 


hrane kfidla, letoun 138.42 
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stroji 138.111. 


odzkouśeny na 


Dalśi varianta ćelniho chladiće zkouśenź 
pravdepodobne na letounu ,Berg” D 1. 
(Archiv NTM v Praze.) 


boćnich chladićd pfi bojovóm nasazeni. 
Ślo pfedevśim o to, aby se v praxi projevila 
stoupavost a dopredną rychlost pri stihani 
nepfitele, ktery se objevil na dohled. Tento 
bojovy kfest dopadl pro letouny Aviatik 
sćrie 338, pridólenych Fliku 1, uspóśne. 
Vyśe uvedenć stroje pilotovali — velitel 
Fliku 1J nadporućik (Oberleutnant) Bela 
Macourek a  reservista Julius  Arigi 
— vynikajici pilot, ktery na obou strojich 
ziskal celkem 3 vitózstvi (6. 8. 1918 na 
338.02 nad dvóma italskymi namofnimi 
letouny a 23. 8. na stroji 338.01 nad 
britskym bombardovacim letounem DH-4, 
ktery se po jeho utoku zritil v plamenech 
do Jaderskćho more). 

V  souvislosti s  letouny Aviatik 
D I a s osobou velitele Fliku 1J nadporu- 
Gika Macourka stoji zato zminit se bliże 
o jejich osudech, zejmóna proto, że pravć 
o tomto rakousko-uherskóm letci — esu, 
je toho znamo velmi móślo. 

Bela Macourek se narodil 4. 11. 1889 ve 
vsi Nebojsza, pobliź mósta Poszony (nyni 
Bratislava). 

Po vypuknuti 1. svótovć vśalky vstoupil 
k „Uherskć królovskć, jizdni dólostreleckć 
divizi No.1* v hodnosti porućlka reservisty. 
Ućastnil se mnoha bitev a za svć Giny byl 
dekorovan fadem „,Bronzovć vojenskó 
medaile za zasluhy* (nazyvanć Bronze 
Signum Laudis). 

Po dvou letech slużby u pozemnich 
jednotek se Macourek rozhodl pro zmónu 
a dobrovolne prestoupil k vojenskómu 


letectvu, kam jej pfijali. Flik 23 se stal jeno 
prvnim dutvarem po ukonćeni pilotniho 
vycviku pozorovatele, ktery prodólal ve 
Wiener-Neustadtu koncem roku 1916. Je- 
ho nova jednotka operovala z letistć 
Divacca na isonzskć frontć v severoząpad- 
ni Italii a jejim ukolem bylo provśdśt Getne 
prizkumnć akce, lety k upresńovśni 
dólostteleckć palby a lehkć bombardo- 
vani. 

Odznak  „vzduśnóćho  pozorovatele' 
(Luftfahrer-Abzeichen) se neudóloval 
ihned po ukonćeni pozorovaciho wycviku, 
ale aż po nókolika uspóśnych letech nad 
uzemim nepfitele. O tom, jak cenny byl 
tento odznak svódćl fakt, że jej Macourek 
obdrżel aż 29. 4. 1917, coż je vice neż po 
śtyfech mósicich od doby, kdy nastoupil 
u Fliku 23! 

Svć prvni vitózstvi ziskal 21. 5. 1917. Pri 
letu na dvoumistnóm letounu Hansa-Bran- 
denburg C 1 129.46 se serżantem Franzem 
Slaninou se stfetli s italskym stihacim 
SPADem, ktery je zfejmć podcenil a proto 
se sam stal obóti pfesnć strelby. Zasażeny 
letoun nepfitele se zfitil za italskć linie. 

Za svć slużby u Fliku 23 byl Macourek 
dekorovan „,Stfibrnou medaili s meći za 
vojenskć zasiuhy” (neboli stfibrny Signum 
Laudis) a „Vojenskym zaslużźnym kfiżem 
3. stupnć s valećnou stuhou a medi". 

Jako odpovśd na vlastni żódost 
o załazeni do pilotnino vycviku dostal 
Macourek rozkaz k premistóni do leteckć 
śkoly pri Fliku 19 na letiśti Haidenschaft. 
Po ukonóeni vycviku byl v polovine Fijna 
1917 zarazen k Fliku 6 na albanskou frontu 
jako zastupce velitele. | pres svou aktivni 
leteckou  Ginnost neziskal  Macourek 
bóhem 9. mósici u Fliku 6 żadnć vitózstvi. 
Svou smilu na vitózstvi „prielomil" ve 
velkóm stylu hned dvojim vitózstvim dne 
6. 7. 1918, pravć na letounu Aviatik „Berg” 
D I 238.51. Nejprve se jeho obóti stal podle 
hlaśeni francouzsky prizkumny letoun 
(avśak s nejvetśi pravdópodobnosti se ve 
skutećnosti jednalo o britsky dvoumistny 
bombardór D.H.9), ktery se zFitil jinhovy- 
chodnó od Fjeri. Druhćho vitózstvi tohoto 
dne dosahl Macourek nad italskym bom- 
bardovacim letounem Caproni Ca33 
sóriovóho Glsia 4164, ktery pochśzel 
z letiśtó Tahiraga, patficimu 11.A bombar- 
dovaci eskadre. Zasażeny letoun se zritil 
pobliż Mifoli a ve svych troskach pohfbil 
celou ótyfćlenou posadku. 

Bóhem svć slużby u Fliku 6 byl Macou- 
rek nókolikrat navrżen na udóleni „Radu 
żeleznć koruny'; „„Leopoldova fóadu' 
a „Zlatć medaile za udatnost pro distojni- 
ky", ale źadny z nich neobdrżel. 

Koncem ćervence byl Macourek preve- 
len na letiśtć Igalo v Bocche di Cattaro 
v Dalmścii (nyni Boka Kotorska v Jugo- 
slavii). Jmenovali jej velitelem Fliku 1J 
—stihaci setniny, ktera móla za Ukol brónit 
namofni zakladnu Cattaro. Kromć starśich 
typi letound tu byly i prvni dva stroje typu 
Aviatik sórie 338, na nichź letal Macourek 
a Julius Arigi (viz vyśe). 

Prvniho vitózstvi u jednotky dosahl Ma- 
courek spolećnć s Arigim 23. 8. 1918 na 
letounu 338.02, kdy spolećnć zautoćili na 
britsky bombardór DH-4, asi 7 mil jiho- 
zapadnć od Punta d'Ostro, ktery se zritil 
do more. 

6. 9. 1918 se Macourek stal „esem' 
a uzavfel tak sva skóre patym uznanym 
vitszstvim. Pi letu na stroji Aviatik DI 
338.02, ktery si oznaćil uherskou trikolo- 
rou jakożto znameni ve viru uherskć 
neząvislosti, zautoćil na dalśi britsky bom- 
bardór DH-4 asi 9 mil zapadnć od Cattaro. 
Neprótelsky stroj se v plamenech zFitil do 
mole. Trosky letounu (DH-4-6418) zajistil 


a odvieki rakousko-uhersky torpódoborec. 
Mrtva tóla posadky pak byla nalezena 
rakousko-uherskym Ietajicim ćlunem. 
Bela Macourek se po vślce stal letcem 
„rudóho letectva" a roku 1919 bojoval 


proti invaznim  jednotkam Rumunska, 
Srbska a Ceskoslovenska. Po skonćeni 
tohoto konfliktu vstoupil do civilnich slużeb 
a pfijal madarskć pfijmeni Maklary. 

Kdyż madarsky panovnik viceadmirśl 
Horthy zalożil v roce 1921 „vitezny fad", 
nachśzime Macourka mezi jeho prvnimi 
nositeli. 

Prvni svótov valka pro Macourka „do- 
znóla” v roce 1931, kdy mu byl konećnć 
udólen „„Vojensky tad Marie Terezie* jako 
uznśni za slużbu u Fliku 6 a „„Zlata medaile 
za udatnost pro distojniky* za Ginnost 
stihaciho velitele u Fliku 1J! Tolik tedy 
k valećnómu żivotopisu jednoho z rakou- 
sko-uherskych letci, ktefi prokśzali, że 
letouny Aviatik DI byly opravdu nebez- 
pećnym souperem nepfóatelskćho letectva 
a to jak u smiśenych leteckych rot, kde 
byly poużity jako doprovodne pro dvou- 
mistnć stroje na italskć, rusko-rumunskć 
i balkanskć frontć, tak i fidćeji u samot- 
nych stihacich jednotek. 

Vaźnć problómy nastaly 16. 10. 1918, 
kdy se $ikovatel Tvrdik złitil na stroji 
238.89. Havśrie byla vyśetfena a zśvór 
vyśetFovani ukózal, że prićinou katastrofy 
se stala kladka ovladani kfidólek. 29. 10. 
1918 bylo nafizeno provóst opravu kridćl- 
kovćho oviadani u 34 strojl sćrie 338, 
teprve potom mohla pokraćovat jejich 
vyroba. S vyjimkou dvou letouniu sćrie 338 
letajicich u Fliku 1J je nepravdópodobnć, 
że ostatni stroje tohoto typu, vóetne Loh- 
nerovy sćrie 315 a W.K.F. sćrie 384, by se 
dostaly na frontu nebo dokonce do bojovć 
akce. Tómót vśdechny byly pfijaty bez 
kulometi, coż byl disledek nepochopitel- 
nć  politiky _„Luftfahrtruppe”. Doślo 
ij k nafizeni provóst riznć dalśi vylepśeni 
vżech verzi, navic mnohć stroje sórie 384 
byly prijaty bez motoru. 


Jeśtć nókolik slov k licenćni vyrobe 
posledni osudnć typovć Tady Aviatik 
„Berg” DI. Vśech 10 letouni vyrobenych 
firmou Lloyd sórie 48 a 20 letouni sćrie 
248, skonćilo v Fijnu 1918 u „Flieger Ersatz 
Kompagne* (Flek 6) ve Wiener-Neustadtu. 
Letouny byly v letuschopnóm stavu. Nśkte- 
ró z nich dostala domobrana pro pfipad 
nepratelskóćho nóletu, dalśi vyćlenili pro 
vycvik. Pouze jeden jediny stroj sćrie 338 
byl pfijat v zari 1918 a nekolik dalśich 
„Bergi” firmy Lloyd sćrie 348 Gekalo 
v Aszódu na pfejimku, avśak to se jiź valka 
konGila. Mnoho letouni DI firmy MAG 
sćrie 92 zabavilo v roce 1919 madarskć 
„rudć letectvo". Sórie 84 a 184 vyrabóna 
u W.K.F. se poużivala jako cvićny stihać (i 
kdyż mnoho letouni tóchto sórii skutećne 
bojovalo). Letouny sórie 384 (stroje 384.02 
aż 384.14) byly uskladnóny u W.K.F. (zarńi 
1918—leden 1919), tekajice na dodavku 
motoru. Stroje sórie 101 (Thóne und Fiala 
pisobily predevśim v roli jednomistnych 
fotoprizkumnych letouni) nókterć z nich 
dostaly periskop (namontovany tesne nad 
vyfukovym potrubim motoru, sloużici pro 
pozorovśni terćnu pod letounem), i kdyż 
tato letadla sloużila i jako Gistć stihaci. 
Letouny sórie 201 byly vyużity jako cvićnć, 
płicemż stroje 201.01 aż 201.03 byly 
pozdóji preznaćeny na 101.22 aż 101.24. 

Lohneriv neslavnć prosluly typ sćrie 
115 se do povódomi vśech letcu zapsal 
svym nedokonalym zpracovśnim, firmou 
Aviatik ptedepsanym potahovanim kridel. 
To se projevilo pfedevśim u Fliku 60J, 
ktery diky zanedbóni technologickeho po- 
stupu utrpól ztratu póti stroju sórie 115. 
Proto bylo bezpodminećnć nutnć hledat 
cestu k napravó. V polovinć kvótna 1918 
byla nedavno ukonćena sórie 115 ode- 
slana zpót k pfepracovani do matefskćho 
zavodu Lohner, kde byl vytvoten speciślni 
tym odborniku zabywajici se timto pro- 
blóśmem. Oberleutnant (nadporućik) Frank 
Linke-Crawford — velitel Fliku 60J frekl 
o nóco pozdóji (pravdćpodobnć koncem 
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kvśtna 1918): „Mam ve stavu 7 jednomist- 
nych stihaćek Berg (vśechny sćrie 115), 
u kterych se pri vysokych rychlostech 
trhaji kridla a je velmi riskantni na nich 
letat. Proto nemohu pfipustit, aby jich bylo 
znovu poużito k boji s nepritelem." Ironii 
osudu je tragicky konec tohoto muże, 
ktery zahynul pravć na letounu Aviatik 
„Berg” DI firmy Lohner sćrie 115. 31. 7. 
1918 v 8.25 hodin vzletl sedmadvaceti- 
nasobny letecky vitóz Linke na letounu 
Aviatik Dl 115.32 z letiśtće Feltre spolu se 
tremi dalśimi piloty svć jednotky. Setkali 
se se tfemi britskymi. stihaćkami Sopwith 
Camel od 45. squadrony R.A.F. (V tóto 
formaci letól i kapitan RAF James Cottle.) 
Behem souboje, k neśmuż doślo, se Linke- 
Crawford oddelil od svych tri piloti. Byl 
zpozorovan v souboji se dvóma italskymi 
stihaćkami Hanriot HD-1. Vzapóti na to byl 
vśak jeho letoun spatfen jak se ve vyvrtce 
riti k zemi (obvykly vysledek vyplyvajici 
z destrukce kfidla), z niź Linke jakoby 
zazrakem jeśtć letoun vyrovnal a pokraćo- 
val v pfimóm letu i se zborcenym potahem 
kridla. Avśak to, co nasledovalo bylo dilem 
nekolika okamżiki. Ony dva italskć Han- 
rioty zahajily palbu na bezmocny Linkeho 
letoun z tesnć blizkosti. Po zasahu ben- 
zinovć nadrże se jeho stroj okamżite zritil 
v plamenech nedaleko mósta Guia, presnć 
na vychod od Valdobbiadene. Linkeho tólo 
nebylo zasażeno kulometnou palbou, coż 
je dalśi dlkaz, że poćśtkem jeho tragic- 
keho osudu byla strukturalni krehkost 
stroje. (Frank Linke-Crawford dosśhl na 
stroji 115.32 celkem 7 vitózstvi.) 

4.8. 1918 byl vydan nejvyśśim velitel- 
stvim rozkaz k demontażi 200 k motoru 
Daimler z letouni sćrie 115.01 aż 115.48, 
kterć mćly byt instalovany do letounu DI 
sćrii 238 a 284. Patnact stroji sórie 115 
bylo prideleno jednotkam „,Flek* (Flieger- 
ersatzkompanie — tyto jednotky zodpo- 
vidaly za vycvik zalohy piloti a mechaniki. 
Obvykle se u jednotek Flek shromśżdilo 
tolik vycvićenych vojaki, że mohli byt 
odeslani na frontu jako novś jednotka Flik. 
Do konce valky vzniklo celkem 22 jednotek 
Flek, kterć se dohromady nazyvaly Flie- 
gerersatztruppe „Flet".) a zbyvajici letouny 
byly vybaveny 185k motory Daimler. Ty 
potom sloużily u leteckych śkol jako cvićne 
stihaće. Poslednich osm letouni sórie 115 
bylo na podzim 1918 zafazeno do foto- 
prizkumnć verze. 

A tady konći strućny piibeh letouni 
Aviatik „Berg* DI. Byl to velmi unikatni 
letoun pfedevśim ze dvou divodi. Letoun 
Aviatik DI byl prvnim bojovym stihacim 
strojem wvyvinutym jen rakousko-uher- 
skymi konstruktóry a techniky a byl vy- 


Vvysledek souboje nad frontou. Pilot C. Seiboth z Jablonce n. Nisou pred svym Lohnerem 
serie 115 se strhanym potahem kridel. (Archiv NTM v Praze.) 


Zakladni zbarveni letouni Aviatik D I 


Pdvodni zbarveni prototypu a prvnich sćrii letouni Aviatik D I vchazelo z tehdejśi bóżne 
praxe zażitć u rakousko-uherskćho letectva — tj. letoun ponechany v pfirodnim zbarveni. 
Pouze plechovć motorovć kryty, kryty montażnich otvoru a vsechny vzpóry byly u firmy 
Aviatik natirany svśtleśedou barvou (da se predpokladat, że podobny natór kovovych 
soućśsti dodrżowali i ostatni licenćni vyrobci). 

Samozfejmć, że i stihaćky „Berg* podlćhaly nafizeni o ochrannóćm zbarveni, kteró 
z poćśtku nebylo dodrżovano, avśak zahy po uvedeni letouni na frontu se k nómu 
pristoupilo. Jednim z prvnich pfedpisovych kamuflażnich schómat bylo schóma tzv. 
„podzimniho listi*. Horni a boćni plochy móly byt natfeny żŻlutou nebo hnódou 
zakladovou barvou, na kterou byly postupnć nanśśeny (pravdópodobnć tupovanim 
houbou) skvrny zelenć nebo hnódć barvy (podle barvy podkladu). Pokud bylo k dispizici 
vice barev, nanśśela se jeśtć treti vrstva, nejćastóji v tomto pofadi: zakladova Żlutś; 
hnóda a zelenś (mnożstvi a kombinace barev se v$ak podle existujicich podkladi znaćnć 
ruzni — ćasto se napfiklad zelena tupovala pfimo na pfirodni material letounu. Spodni 
plochy letounu zdistavaly pfevśżnć v barvć platna, nśkdy byly natirany svśtle modre. 
Nejzajimavćjśim druhem natóru letouni Aviatik D I je bezesporu kamuflaż vytvofena 
pravidelnymi, pfimo na stroj malovanymi śestiuhelniky na vrchnich a boćnich plochach 
letounu (tzv. lozenge). Spodni plochy zistaly opót pouze v barvć materialu. Śestiuhelniky 
se vyskytovaly nejćastćji v 5. a 6. barvach. Każdą firma aplikujici tento nater poużivala 
ponćkud odliśnych odstini barev. Nejćastćji vśak bylo poużito tóchto barev: indigovś, 
modró, zelenś, okr a seda. (Vyjimkou ve tvaru $estiuhelnikiu byly nókterć stroje firmy 
Lohner, poużivajici plochych pravidelnych żestiihelniki). Śestiuhelniky byly sestavovany 
do pruhi tmavśich a svetlejśich odstini, ze kterych vychazi dalśi kamuflażni schóma. 
Mnohobarevnć śestiuhelniky tvofi svótlć a tmavć pruhy byly nahrazeny pruhy tmavć 
a sv6tle barvy. Pfechod mezi barvami (nejćastóji zelena a hnódożlutś) tvofila pravidelna 
schodovita linka, pfipominajici rozhrani tmavych a svótlych pruhu „lozenge”. Postupem 
Gasu vśak tato pravidelną linka zanika — prechod mezi barvami se stavś nepravidelnym. 
Pro Uplnost je jeśtć nutno se zminit o prejatóm typu kamuflaże na letounu Aviatik 
D I 138.17, ktery letal v dubnu 1918 u jednotky Flik 61J v Motta di Livensa na italskć 
fronte. Tato kamuflaż je identicka s nśmeckou kamuflśżi tzv. „„rozmytych pruhd'" (tmava 
zelena barva na svótlemodróm podkladć, ktery prosvita — nejćastóji poużivana na 
strojich Fokker Drl). 


Celni pohled na ,„Berg" D I Lohner 
sórie 115. 


AVIATIK „Berg' DI Lohner sćrie 115 


Rentgenovy pohled a zakladni technicka charakteristika 
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spojena jednim parem mezi- 
kridelnich rovnobóźnych vzpór 
na każde stranć, horni nosna 
plocha byla k trupu zajiśtena 
prostfednictvim vzpór tvaru ,„N*. 
Ocasni plochy byly zhotoveny 
z ocelovych trubek velkćho ne- 
mónneho prliimóru, potażeny 
platnem. Vodorovna ocasni plo- 
cha mśla nosny profil. Podvozek 
letounu byl tvofen dvóma póśry 


ZW gl k 
U 
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Charakteristika letounu: 
Letouny Aviatik „Berg* D I byly 
jednomistne stihaci dvou- 


ŻY 


plośniky celodrevónć konstruk- 
ce. Konstrukce trupu s jednodu- 
chym obdólnikovym pritezem, 
v horni ćasti dopinóna pyrami- 
dovou nastavbou, nebyla vyztu- 
żena ocelovymi lanky. Podelniky 
a pfićky trupu byly spojeny dfe- 
vónymi nókliżky. Trup byl pota- 
żen prekliżkou. Dvounosnikovś, 


profilovanych ocelovych trubek, 
navzajem pfićnć propojenych. 
Vyplótanń, ve vótśinś piipadi 
platnem potażena kola, byla od- 
prużena  gumovymi  svazky. 
Ostruhova lyże byla rovnóż od- 
prużena gumovym lanem. K po- 
honu letouniu bylo poużito moto- 
ru Austro Daimler o 160; 185; 


200 a 225 k, vótśinou spojenych 
s dvoulistou drevónou vrtuli ,„Ja- 
ray' se stoupanim 70?” nebo 1105. 
Takć doślo na zkouśky se Gtyfli- 


jednoprihradova kridla byla po- 
tażena platnem. Żebra kFidel 
mela prazvlaśtni tenky profil, 
diky nemuż se mólo kfidlo cho- 


ZĄŃ 
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vat podobne jako kfidlo dneś- 
nich letouni s mónitelnou geo- 
metrii. Diky tomuto profilu byl 
„Berg” D I za letu velmi stabilni. 
Kridelka byla zhotovena z ten- 
kych ocelovych trubek a potaże- 
na platnem. Jejich geometrickć 
zkrouceni bylo velmi vyraznć. 
Odtokova hrana kFidla byla tvo- 
rena ocelovym dratem, ktery se 
po vypnuti potahu charakteris- 
ticky zvinil. Kridla byla navzajem 


c= 


stymi vrtulemi, napi. letoun 
138.105. Chlazeni motoru zajiś- 
tovaly vodni chladiće tri zaklad- 
nich typi: celni — automobilovy; 
boćni a óelni umistóny na 
nabóżnć hranć horni nosnć plo- 
chy. Vótśina ,„Bergi'* byla vyba- 
vena parem synchronizovanych 
kulometi Schwarzlose M7/12 
raże 8 mm zabudovanych uvnitr 
trupu, se zasobou strfeliva 300 
ran na kulomet. 


rabćn ve velkych sóriich, vótśich neż 
ostatni rakousko-uherskć stihaćky. 

Po prvni svótovć vślce se nókolik letou- 
nu Aviatik „Berg* DI dostalo i k nam 
(138.14, 138.48, 138.114 a 238.42). Pozdóji 
byly v naśich aeroklubech poużivany jako 
sportovni letouny. Do dneśnich dni se 
dochovaly pouze dva originślni stroje 
Aviatik D I. Jednim z nich je licenćni letoun 
firmy Thóne und Fiala Gislo 101.37, ktery je 
v soućasnć dobć rekonstruovan ve videń- 
skćm technickóm muzeu. Osud druhćho 
z nich je velmi zajimavy. Po vślce byl 
prestavón na dvoumistnou turistickou ver- 
zi, aby byl uśetfen konfiskace uFady 
vitsznych mocnosti. Presto bylo pozdóji 
k jeho zachranć nutnć uschovat jej do 
stodoly, kde na nóho bylo zapomenuto. Ve 
svć skryśi se nachazel aż do roku 1976, 
kdy jej zakoupil americky restaurator A. 
Williams, ktery letoun uvedl do pdvodni 
podoby jednomistnć stihaćky. V roce 1978 
zakoupilo tento letoun od A. Williamse 
arizonskć „„Champlin Fighter Museum", 
kterć jeho rekonstrukci dotahlo do usp63- 
neho konce a kde je dnes tento Aviatik D I 
instalovan jako jeden z nejcennćjśich 
exponati. (Jedna se o stroj 101.40.) 


Jeden z „Bergi* D I u nas, poużivany spolećnosti Bohemia 
Prague. Nad fotografii se nachazi malą kresba znaku spolećnost 


(Foto: archiv NTM v Praze.) 


Aviatik D I sćrie 38 se zesilenymi kridly na letiśti Aspern v roce 
1919. (Archiv NFM v Praze.) 
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PREHLED CELKOVE PRODUKCE LETOUNU AVIATIK D I 
Pribliźny pocet 


Vyrobce Sćrie Motor letouni 
(Austro na fronte 
Daimler) k 1.8. 1918 
Aviatik 38.01—38.72 185 k 35 
138.01—138.120 200 k 48 
238.01—238.134 160 k 89 
338.01—338.61 225 k 2 
NR wciaz w )))))DD_ AC 
Lohner 115.01—115.89 200 k 59 
s 315.01—315.29 225 k 0 
<< LZ JZK 
Lloyd 48.01—48.10 185 k 0 
248.01—248.28 160 k 0 
348.01—348.16 225 k 0 
ZZ Z ZZ 
MAG 92.01—92.106 200 k 28 
AŚ LO O))])DDDDDD)DQQCCCCCC | Lo 
Th. und F. 101.01—101.41 200 k 18 
201.01—201.09 185 k 2 
<LSoomęc NN NN NN 
WKF 84.01—84.14 185 k 0 
184.01—184.24 200 k 1 
284.01—284.48 160 k 18 
384.01—384.14 225k 0 


Seznam poużitć literatury: the Austro-Hungarian Empire 1914—1918 


Air Enthusiast ć. 21 Reinhard Keimel — „Ósterreichs Luftfahrzeuge" 
Profile Publications 6. 151 Tomasz Goworek — Samoloty mysliwskie piervszej wojny 
Letectvi a kosmonautika 6. 24/1989 światowej 


Dr. Martin O'Connor — Air Aces of _ Bob Ogden — Aircraft Collections of the World 
NZ CLC(C(CCCNNJSJ LL 
V minulśm 6lsle si „zaródil* tiskafsky $otek a zpiisobil nókolik nepfesnosti. Mezi nejzavażnćjśi pati: 
— v popisce u fotografie na stranć 10 je uvedeno u prototypu vyrobni Glslo 34.14, spravnć oznaćeni je 
vśak 30.14 . 

— v druhćm odstavci vypadlo Glslo sórie, a to „v rakouskć armódć oznadovanć B II sórie 32 a... 
— na stranć 13, odstavec tfeti je uvedeno Albatros D III (Oef) sórie 153! Pochopitelne se jednś o sórii 
151 


— strana 13, odstavec prvni text ve znóni: ,„Stalo se tak 28. 8. 1917* Spravnć datum ma byt 20. 8. 
1917. 

— ve vykresovć ćasti chybi u stroje Lohner sórie 115 lanovó kFidelni vyztużeni stejnć tak jako 
u barevneho bokorysu na druhć stranć obślky. 

— barevny pidorys stroje Lohner sćrie 115 odpovida sórii 38. Rozmistóni barevnych poli je spróavnć. 


Vyrobce plastikovych modeli a vyhradni dovozce 
stavebnic svśtoznamych vyrobci 


MPM= 


si dovoluje oznamit vśem priznivcim plastikovóho mode- 
lafstvi i obchodnim organizacim statniho a soukromeho sek- 
toru 


UVEDENI 


spolećnosti 


TAMIYA 


na ćeskoslovensky trh na zakladć exkluzivni zastupitelskć 
smlouvy a poprvć v celóm sortimentu modeli 


e pozemni bojovć techniky v mófitku 1:35 

e valećnych lodi 1:700, 1:350 

e vojenskych letadel 1:48 a 1:32 

e osobnich a sportovnich automobilu i motocyklu 1:24, 1:20, 1:12 
e a barev na bźzi akrylatu 


K dostani primo ve vzorkovć prodejnć na niże uvedenć 
adrese, zajemci o distribuci vitani. 
Nabizime dale modely firem Academy, Esci-Ertl a Hasegawa, 
publikace z nakladatelstvi Squadron Signal. 

MPM se tóśi na Vaśi navśtóvu v novć prodejnć 


Budćjovicka 1126 
140 00 Praha 4 — Nusle tel/02 — 424824 


A nezapomeńte: Kdo si hraje nezlobi!!! 


| 
i | 

| BIE 

| e m 


Ce 


Technicka data a vykony letounu Aviatik D I 
DATA 
Rozpóti horni nosnć plochy 
Rozpśti dolni nosnć plochy 
Hloubka obou kFidel 
Vzdalenost mezi obóma kridly... 
Max. vyśka profilu kfidla 
Nosna plocha 
Uhel nastaveni horni nosnć plochy .... 
Uhel nastaveni dolni nosnć plochy - 
( — pribóżnć prekrouceni na 39) VYKONY (firma Aviatik) 
Dólka letounu . Sórie Motor Max. Doba stoupani _ Vzletova 
(— verze bez ćelniho chladiće 6,86 m) rychlost do 1000 m/5000 m hmotnost 
Vyśka letounu 
Rozpóti vodorovnć ocasni plochy.... = 38 185 k 190km/h 218"  20'18" 850 kg 
Primór vrtule ; ża 138 200 k 195km/h 210” 10'57” 884 kg 
Priimór podvozkovych kol aaa 238 160k 180km/h 255” 26'25" 
Rozchod kol podvozku 338 225k 198km/h 159" 16'24" 936 kg 
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MPK — MATTANELLI 


Hledate atraktivni zbożi pro svoji prodejnu? 
Chcete si doplnit sbirku nókterym zajimavym 
modelem z naśi nabidky? 


Nabizime Vam vyrobky firem: 
Fujimi Heller 
Esci-Ertl Humbrol 
Revell Airfix 


a ITALERI 


Podrobnou nabidku dodavanćho zbożi zaśleme na vyżódśni 
Velkoodb$r pro statni 

a soukromy sektor Zasilkova slużba 

MPK MATTANELLI pro jednotlivce a kluby 
Belluśova 1848 HORYP 

155 00 Praha 5 Pokrokovskeho 1757 
tel/fax 02/798 23 05 155 00 Praha 5 


Monogram 
Academy 
Matchbox 


consult 


autorizovany zdstupce firmy 


HOBBYCRAFT 


pro ĆSFR 


dodą vśem zajemcim z tad statnfho i soukro- 
mćho sektoru cel$ sortiment firmy Hobby- 
Craft vćetnć poslednich novinek v mófitku 
1:48 (La-5, La-7, MS 406/410, Do 17Z/M/F) 
i 1:72 a dale nabfzi 
e kompletni fadu tituli z nakladatelstvi 
Squadron Signal ve znamć sćrii 
IN ACTION i Specialń. Novinky roku 1991 
k dodśni ve stejnóćm mósfci vydśanf v USA!!! 
modely firem e obtiskovć arśiky 
NICHIMO (1:48) Super Scale Decals 


ARII (1:48), TAURO XTRA Decal 
a mnohć dalśi 


publikace Monogram Close-Up vónovanć 

typum: i 

Bf 109F, FW 190D, Ta 152, Ta 154, BV 155 
Od 1. 7. 1991 zrfzena zAsilkovą slużba na vyśe 
nabizenć zbożi. 
Podrobnosti vćetnć firemniho katalogu 
obdrźite;na adrese 


[GH | consult Radćina 12/521 
Liboc — 161 00 PRAHA 6 


Prvni sćriovy Aviatik DI 38.01 byl piedan spolu s prototypem 30.19 k bojovć slużbe u Fluggeschwader I, 
konkrćtne jednotce Flik 101 G, jiż velel Hauptmann Karl Sabeditsch. Ten prave otevfel s timto letounem 
skóre stihacich Bergi, kdyż pri bojovóm vzletu z letiśte Divacca na frontć Isonzo dne 20. 8. 1917 
sestrelil italskou stihaćku Nieuport. Povrch 38.01 je v barve poużitćho materialu, kovovć ćśsti sv6tle 
śedć. Vysostnć oznaćeni je jiż pouze na SOP a kridlech. Na trupu (jako na vetśine rak.-uh. stihaćek) 
kriż chybi. Pohledy na kridla ukazuji standardni umisteni vysostnych znaki na nosnych plochach 
Bergu. Rozmćry kiiżU jsou standardni pro nekamuflovanć stroje. 


eńce zajimavou kamuńaz sestavajici z tzv. zplośtólćho lozenge móly nókterć Bergy vyrobenć firmou 
Lohner. Prikladem muże byt tento stroj 115.26, se kterym letal u Flik 60J Oberleutnant Friedrich Pisko. 
Dne 18. 5. 1918 se mu podarilo s timto letounem piistat i pies odtrżeni platónćho potahu kridel, 
coż se stalo jiż u jeho prvniho stroje 115.05 s pismenem P. Rozmóry a tvar tóchto $estióhelniki byly 


A ZYDRKE ou 
„BERG 


+ 


Dva krasnć detailni pohledy na licenćni Berg firmy Thóne u. Fiala. 
(Foto archiv NTM v Praze.) 
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Aviatik DI 338.02, se kterym Ital velitel Flik 1J 
Bóla Macourek ze zśkladny lgalo v Dalmścii 
v srpnu a zafi 1918. U tóto jednotky sloużily dva 
letouny tóto sćrie, 338.01 a 338.02, ztejme jedina 
letadla sćrie 338, kterą se dostala na frontu. 
338.02 odpovida vzhledem spiśe druhć ćśsti sć- 
rie 238 se zlepśenym vyhledem a chladići na 
bocich trupu. Vyzbroj tvofi synchronizovane dvoj- 
će Schwarzlose, umistenć tesne pred pilotem. 
Kridla letounu jsou rovnóż „starą” (tj. nezesilenó, 
coż dostatećne dokazuji fotografie). 


Oberleutnant Macourek pied svym Bergem ć. 
338.02. Foto: sbirka Rajlich-Sehnal. 


iwiatik DI 338:02, se kteróm lótal velitel Flik 1J 
Macourek ze zakladny lgalo v Dalmścii 


' srpnu a zafi 1918. U tćto jednotky sloużily dva 
stouny tóto sćrie, 338.01 a 338.02, ztejme jedina 
sfadla sćrie 338, kterą se dostala na frontu. 
138.02 odpovidź vzhledem spiśe druhć ćźsti sć- 
'e 238 se zlepśenym vyhledem a chladići na 
ocich trupu. Vyzbroj tvofi synchronizovanć dvoj- 
e Schwarzlose, umistenć tósnć pred pilotem. 


żi, prióemż śestiuhelniky jsou 
st, stejna poloha $estiuhelniku 
sr/ch modernizovanych tlicet- 
'tmavych a svetlych odstini. 
ź, olivovć zelenć, svEile śedó, 
e do piskova. Na kiidlech se 
5edć. Kovovć ćźsti jsou sv€tle 
żito je uż novóho vysostnóho 
i lemy, a to i na spodnich plo- 
' ke koncim kńidel. 

vi takć druhy nejlepśi rak.-uh. 
ni, kdyż 6. srpna 1918 sestfelil 
troj veliteli Flik 1J Macourkovi 
tickćho zbarveni, vyjma ćerve- 
bjevily aż za Macourkova UŻi- 
ćnim oznaćenim nezdvislost 
S$ timto letounem se stal esem 
23. 8. respektive 6. 9. 1918. 
4. 


oż dostatećnć dokazuji fotografie). 


Jberieutnant Macourek pied svym Bergem ć. 
338.02. Foto: sbirka Rajlich-Sehnal. 


Gidla letounu jsou rovnóż „starą” (tj. nezesilena, 


AVIATIK DI 338.02 


Stroj je opatfen $estiuhelnikovou kamuflażi, piićemż śestiihelniky jsou 
ve vodorovnć poloze. Neni to żadną zvlaśtnost, stejną poloha $estiihelniki 
se objevuje i na strojich sćrie 238 a nókterych modernizovanych tficet- 
osmićkach. Barvy jsou uspoiądany do poli tmavych a svetlych odstini. 
Na trupu jsou to pole v barvóch: indigo, modra, olivove zelenś, svćtle $edź, 
Terra Cotta a oranżovośedą v odstinu spiśe do piskova. Na kridlech se 
pak opakuji stejnć barvy s vyjimkou svetle śedć. Kovovć ćśsti jsou svetle 
śedć a zespodu je letoun bez nateru. Poużito je uż novóho vysostnóho 
oznaćeni — ćernych tramovych kriżu s bilymi lemy, a to i na spodnich plo- 
chach. Kriże jsou umistóny o poznani bliże ke koncim kridel. 

S timto strojem dosźhl dvojitćho vitezstvi takć druhy nejlepśi rak.-uh. 
stihać Julius Arigi, rodak z Marianskych Lazni, kdyż 6. srpna 1918 sestrelil 
dva britskć namorni letouny. Potć predal stroj veliteli Flik 1J Macourkovi 
a sam letal na 338.01, pravdepodobne identickćho zbarveni, vyjma ćerve- 
nobilozelenych pruhu, kterć se na 338.02 objevily aż za Macourkova użi- 
vani. Macourek vyjadfoval timto netradićnim oznaćenim nezdvislost 
Uherska, ke kterómu jako Bratislavan patlil. S timto letounem se stal esem 
po sestfeleni ćtvrtćho a pateho protivnika 23. 8. respektive 6. 9. 1918. 
V obou pfipadech se jednalo o britskć DH 4. 


AVIATIK DI 338.02 
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Junkers Ju 87D zkompletovany bóhem vślky na Slovensku v desetikusovć sórii. Jeden z tóchto letounii nesl po dobu zkouśek civilni 
imatrikulaci. Ochranny nater byl na hornich plochach proveden tmavozelenou barvou (RLM 70) a na spodnich plochach svetlemodrou 
barvou (RLM 65). 

Letoun Fiesler Fi 156 Storch slovenskych vzduśnych zbrani lótal v jednoduchć kamuflażi, kterou byl opatfen jiż pfi vyrobć. Na hornich 
plochóch byl nastfikan tmavozelenou barvou (RLM 70) a spodni plochy byly opatfeny natórem svetlemodrym (RLM 65). 

Focke-Wulf Fw 189 A-2 slovenskćho letectva mel kamuflaż tvofenou na hornich plochach ostie lomenymi poli tmavozelenć barvy 
(RLM 70) a ćernozelenć barvy (RLM 71). Spodni plochy pak byly v barvć svetlemodrć (RLM 65) a kamuflaż byla doplnóna żlutymi konci 
kridel ze spodni strany a żlutym pruhem pres oba trupy. 

Savoia Marchetti SM 84 bis slovenskych vzduśnych zbrani byla na hornich plochach opatfena olivovć zelenym natórem italskóho 
letectva, spodni plochy pak byly natfenć svetleśedou barvou. Tato kamuflaż byla rovneż dopinena żlutymi konci kfidel ze spodni strany 
a żlutym pruhem na trupu. Tyto żlutć doplńky byly ve slovenskóm letectvu zavedeny od lćta 1941. 

Heinkel He 111H-10, jeden ze dvou, kterym slovenskć letectvo disponovalo. (Druhy stroj nesl oznaćeni S-82). Kamuflaż tohoto letounu 
byla tvofena ostie lomenymi poli tmavozelenć barvy (RLM 70) a ćernozelenć barvy (RLM 71). Spodni plochy byly sv6tlemodrć (RLM 65) 
s obvyklymi żlutymi dopińky. - 


Junkers Ju 87D 


Fiesler Fi 156 


Heinkel He 111H 


Kresby: Vit Martinek 
5/IV 


Es 


Slovensko — madarsky konflikt 


Den po vyhlaśeni Slovenskćho slobod- 
nóho śtatu vznikla na uzemi zaniklć ĆSR 
takć Karpatska Ukrajina, kterou vśak jiź 
16. brtezna 1939 zaćalo obsazovat Madar- 
sko. Płitom madarska armada pronikala 
i na Slovensko. Madarska vlada, kterń jiź 
na podzim 1938 ziskala se souhlasem 
Nómecka nókterć Casti Slovenska, chtóla 
vyużit nestability nove vznikleho sloven- 
skćho Śtatu a obsadit jej cely. 

Slovenska armóada teprve vznikala, pro- 
toże mużstvo i distojnici ćeskć narodnosti 
byli odesilani do Protektoratu Cechy 
a Morava, ktery v ćGeskych zemich vyhlasili 
Nómci a odtud zase prichazeli Slovści, 
demobilizovani ze zanikle ćeskoslovenskó 
armóady. Presto se vśak Slovści raznóć 
postavili proti swym davnym utlaćovateliim 
Madariim. Pohranićni srażky prerostly 22. 
brezna ve vślećnć operace a akci se 
zućastnilo na obou stranach i letectvo. 

Hlavni zakladnou slovenskeho letectva 
na vychodnim Slovensku bylo letiśtóć ve 
Spiśske Novć Vsi, kde se v bfeznu 1939 
nachazela znaćna personalne oslabenś 
12. a 13. pozorovaci letka (vyzbrojeną 
Ś$-328) a 45. a 49. stihaci letka (vyzbrojena 
B-534). Tyto letky od rana 24. bfezna 
dopińovala letadla i nejzkużenćjśl piloti od 
37., 38. a 39. stihaci letky z Pieśtan a od 15. 
pozorovaci letky ze Żiliny. Ze Spiśskć Nove 
Vsi startovaly slovenskć letouny k podpore 
pozemnich jednotek. 

Jiź 23. brezna byly pfi prizkumnych 
letech sestreleny dvć B-534 a pośkozen 
jeden $-328. Pritom byl jeden letec zranón 
a dva zabiti — porućik J. Svetlik a desatnik 
Ś. Devan se stali prvnimi letci slovenskćho 
letectva padlymi v boji. 

K nejvótśimu móreni sil doślo 24. bfezna 
v prostoru Sobrance a Pavlovice nad 
Uhom. Behem dvou dopolednich souboji 
s madarskymi Fiaty CR-32bis byly sestre- 
leny ćtyfi B-534, pri ćemż jeden pilot 
zahynul a jeden padl do zajeti, bez 
madarskych ztrat. Dalśi boj se odehral 
odpoledne, kdy tfićlenny roj $-328 dopro- 
vazeny trojici B-543 napadlo devót Fiat. 
Tri Avie musely nouzovć plistat s rozstrile- 
nymi motory, ale ćetar F. Hanovec 
a desatnik M. Danihel jeśte predtim udajne 
sestrelili każdy jeden CR-32bis. Dale byly 
sestfeleny dva $-328, pri ćemż posadka 
jednoho z nich, svobodnik G. Pażicky 
a porućlk F. Śvento, zahynula. 

Mezi tim utocilo tfinact Junkersi Ju-86K 
s doprovodem deviti stihacich Fiatu na 
letistć ve Spiśskć Novć Vsi. Slovści v3ak 
nepfatelsky Uutok oćekawali a velitel leteckć 
skupiny śtabni kapitan A. Zmóątlo dal 
rozkaz k pfeletu vśech letadel na zślożni 
letiśtć u Mećedelovci. Pri startu vś$ak 
jeden $-328 narazil do stojici B-543, ktera 
uvazla v rozbahnónćm terónu a porućici 
Slodićka a Sulik pri explozi zahynuli. Kdyż 
tedy madarskć bombardóry na letiśtć 
zautoćily, byla vetśi cast siovenskych leta- 
del v bezpeći. Nókterć pumy nad to vibec 
nevybuchly, także ani letiśstć samo neutr- 
pelo vetśi skody. Zahynulo sedm vojaku 
a v pfilehlć tovarnć śest delniki. Pośkoze- 
ny byly ćtyfi letouny, jedna B-534, jedno 
AP-32 a dva $-328. Jeden Junkers lehce 
pośkodila protiletadlova palba. 

Boje trvaly aż do poćatku dubna 1939, 
kdy se dosahlo dohody ohledne hranic. 
Lepśi vysledky madarskćho letectva pod- 
minily. neuplnć stavy slovenskych letek 
a vyśśi Uroveń italskych a nómeckych 
stroji. Takć kratśi vzdalenost madarskych 
letiśt od fronty zde sehróla roli. 


Dr. JiF Sehnal, JIK Rajlich 


Polskć tażeni 


Jiź od bfezna 1939 poużivala Luftwaffe 
letiśtć v Malackach, kterć patfilo do tak 
zvanć Schutzzoone, ć4sti Povażi, obsaze- 
ne Wehrmachtem po 15. bfeznu 1939 
a v ćervenci tćhoż roku priśel souhlas 
k użivani letiśt Spiśskaą Nova Ves 
a Pieśtany. Nśmecką armóśda se na izemi 
Slovenska pod vedenim generśla von Lista 
pfipravovala k utoku proti Polsku. Takć 
slovenską armada se móla po boku svćho 
novćho spojence zućastnit pfipravovanć 
akce a jiż dne 28. srpna 1939 byla 
vyhlaśena mobilizace. 

Po 1. zaFi ze slovenskych letiśt operova- 
ly bombardovaci Do-17 a stihaci Bf-109 
a takć zde vykladali póchotu z transport- 
nich Ju-52. Slovenskć Ś$-328 startovaly ze 
Spiśskć Novć Vsi a provśdóly prizkumnó 
lety nad frontou, rozhazowvaly letaky, bom- 
bardovaly komunikace v polskćm tylu 
a konaly kuryrni slużbu. Stihaci B-534 od 
13. letky vzlótaly z letiśtóć Tri Duby 
k doprovodu bombardovacich Dornieri ze 
Spiśskć Novć Vsi. Nókolik bombardowva- 
cich naleti podnikly $-328 do okoli Tarno- 
pole, ale bez vótśich bojovych uspóchi 
a takć ztróat. 

Ucasti na polskóm tażeni ziskalo Sloven- 
sko zpót Javorinu, chudy pohranićni kraj, 


"ktery byl Mnichovskou dohodou pfiznan 


Polsku. Jediny zaznamenany sestfel tóto 
kampanć ziskal pilot ćetaf V. Gruń od 13. 
letky, ktery na B-534 dne 26. zari sestrfe- 
lil neozbrojeny polsky letoun RWD 8, 
jehoż posadka prchala z Polska do Ru- 
munska. Stroj se zfitil pobliże Preśova, ale 
polśti letci unikli zajeti. Ve svótle pozdój- 
sich udólosti se vśak vystoupeni Sloven- 
skych vzduśnych zbrani v polskć kampani 
jevi jako epizodni. 


Na vychodni frontć 


Slovensky slobodny Śtat se jako prvni.po 
22. ćervnu 1941 pripojil k Nśmecku pri 
Uutoku na Sovótsky svaz. Kromć 60000 
peśaku byly na vychodni frontu vyslany 
i leteckć jednotky. Jednalo se o |. pozoro- 
vaci perut (velitel major K. Janćek), kterou 
tvofily: 1. letka pod vedenim nadporućika 
R. Galbaveho, 2. letka pod velenim nadpo- 
rućika F. Wagnera a 3. letka pod velenim 
nadporućika B. Kubicy, s celkem triceti 
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$-328. Dale byla vyslśna i II. stihaci perut 
(velitel setnik V. Kaćka), kterou tvofily: 11. 
letka, 12. letka pod velenim nadporućlka J. 
Palenićka a 13. letka s velitelem nadporu- 
Gikem O. Dumbalem s celkem triatriceti 
B-534. Tyto dvć perutć doplnila jeśte 
kuryrni letka pod velenim setnika I. Kuliże 
se sedmi letouny (E-39. E.241, Be-555). 

Protoże vśak tim Slovensko zustalo 
prakticky bez leteckć ochrany, uź v ćer- 
venci se do Pieśtan vratila 11. letka. 
V srpnu se do Spiśskć Novć VSi vróatila 2. 
letka, do Nitry 3. letka a do Pieśtan 13. 
letka. Zbyvajici 1. a 12. letka zistaly na 
Ukrajinć v prostoru Kyjeva aż do Fijna 1941 
a pak se vrótily na Tri Duby a do Spiśskć 
Nove Vsi. 

Proti ustupujici Rudć armadć a jejimu 
dezorganizovanćmu letectvu ziskali letci 
tadu ispóchi. $-328 se udastnily bitevnich 
naleti na komunikace nepfitele, podnikaly 
prizkumnć lety nad frontou a zabezpećo- 
valy kuryrni spojeni. Stihaci B-534 hlidko- 
valy nad bojiśtóm, utoćily na pozemni cile 
a doprovazely siovenskć $-328 a nómeckć 
Henschely Hs-126. Patrne prvniho sestrelu 
dosahl 29. ćervence 1941 nadporućlk J. 
Palenićek, velitel 12. letky. 

Slovenskć letouny vśak dosti trpóly 
v polnich podminkach, nemóly dostatek 
nahradnich dili, a takć je ćasto pośkozo- 
vala palba ze zemć. Od ćervna do fijna 
1941 provedli slovenśti letci na vychodni 
fronte vice neż 3000 letu, zućastnili se 
padesóti deviti souboji a sestrelili pet leta- 
del pri ztrate jednoho pilota (ćat. Kalisky). 

Kratce po odchodu poslednich letek 
z fronty pożadovala Deutsche Luftwaffen- 
mision in der Slowakei v Bratislavć jejich 
novć nasazeni. Bylo rozhodnuto pfezbro- 
jeni alespoń jedne letky na Messerschmit- 
ty Bf-109 a uż 25. unora 1942 pfichśzi 18 
piloti a 88 mechaniki na zakladnu Luft- 
waffe Karup-Grove v Dansku na pfeśkole- 
ni, kterć trvalo aź do 6. 7. 1942. Po navratu 
absolventy kursu zafadili k 13. letce. 

Mezitim v ćervnu 1942 na frontu prilóta 
11. letka s dvanścti B-534 a 1. letka se 
żesti $-328. Obó letky operuji v prostoru 
Minska a Żitomiru, ale s ohledem na 
zastaralć stroje vykonśwvaji uż jen druhofa- 
dć ukoly. Tento kontingent, spiśe symbo- 
lick6ho vyznamu, byl stażen v Fijnu 1942. 

27. fijna 1942 odletóla z Pieśtan na 
vychodni frontu prvni ćast 13. letky (velitel 
major O. Dumbala, pozdóji setnik J. 
Palenićek) se sedmi Bf-109 verzi E-3, E-4 
a E-7. Poćśtkem listopadu letku posililo 
pót dalśich Bf-109 E. 13. letka operovala 
postupnć z letiśt Majkop, Kerć, Taman 
a Anapa na jiżnim sektoru fronty a byla 
zafazena pod veleni Luftflotte 4 a vćlenćna 
do svazku Jagdgeschwader 52 jako 13. 
(Slowakei) Staffel JG 52. Prvniho vitózstvi 
dosahli 28. listopadu 1942 porućik V. 
Kriśko a ćetaf J. Janćović, ktefi sestfelili tri 
letouny |-153. 
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V lednu 1943 je letka prezbrojena na 
letouny Bf-109 F3 a ve breznu 1943 na 
Bf-109 G2, pozdóji G4 a G6/R6. Slovenśti 
letci bojovali na vychodni frontć aż do 
listopadu 1943, kdy byli definitivnć odvele- 
ni zpót na Slovensko. Bćhem svćho nasa- 
zeni letali prevażnć nad Krymem a Kubźni 
a pri 2000 startech sestrelili, 210 neprótel- 
skych letadel s malymi vlastnimi ztratami. 
Jejich nejuspeśnćjśimi stihaći byli nadpo- 
rućik J. Gerthofer (33 sestreli), zastavnik 


J. Reżnak (32 sestreli) a rotny I. Kovarik 
(29 sestrelu). 

Dodnes je otazkou, nakolik jsou fakta 
o sestfelenych ruskych letadlech piesna. 
Je ziejmó, że za vślky tu byla snaha 
o zvelićeni uspóchu 13. letky, naproti tomu 
po vśalce Slovści tvrdili, że si Udaje 
o sestfelech vótśinou vymyśleli. Pravdu 
bude możnć zjistit aż ze sovetskych ar- 
chivi, kterć jsou vgak do soućasnć doby 
pro cizince pristupnć jen velmi obtiżne. 


slovenskć armady na vychodni fronte. 


A 


Letoun SB 3 byl 


Divodi, pro stażeni slovenskych letcu 
z wychodni fronty bylo vice, ale mezi hlavni 
patfila nepochybnóć skutećnost, że dne 9. 
zafi 1943 piloti Getaf A. Matuśek a ćetar L. 
Dobrovodsky preletóli s Bf-109 G4 z letiste 
Anapa na sovótskou stranu a dne 13. zań 
je nasledoval rotny A. Gerić s mechanikem 
svobodnikem V. Tkaćikem, oba v jednom 
Bf-109 G4. 

Po svóm navratu z Ruska byla 13. letka 
umistóna na letiśti Vajnory a pozdćji 
Pieśtany s ukolem chrónit Bratislavu. V tć 
dobć disponovala ćtrnacti jiż starśimi 
letouny (dvóma Bf-109 E1/B, jednim E2, 
jednim E3, $esti E4, jednim E7/Trop, dve- 
ma B-534 a jednou Bk-534), kterć v3ak ve 
slużbć nahradilo dvanśct Bf-109 G6, za- 
koupenych v Nómecku. Po piezbrojeni 
letku zaradili do zalohy protivzduśnć obra- 
ny fiśe (Reichsluftverteidigung) v ramci 
Jagddivision 8, kterć z Vidnć velel plukov- 
nik G. Mandrick. 

Messerschmitty slovenskych pilot na 
jate 1944 startovaly ćasto proti bombardo- 
vacim svazim 15. let. armady USAAF, 
operujici z jiźni Italie. Na Slovensku napa- 
dla olejova rafinerie v Bratislavć, benzino- 
vć sklady v Dubovć a zbrojovku v Dubnici 
nad Vahom. Podle tajnych instrukci se 
v$ak 13. letka vyhybala bojlim, protoże 
letouny i letci móli byt uśetfeni pro 
prfipravovanć povstani. 

Dne 26. ćervna 1944 v 8.40 odstartovalo 
z Pieśtan osm Bf-109 G6 proti silnćmu 
svazu americkych bombardóri, smóru- 
jicimu k Vidni. Kdyż Liberatory 49. bom- 
bardovaci skupiny dosahly prostoru No- 
vych Zamki a zamifily k zapadu, obśwvali 
se slovenśti stihaći, że Amerićanć zautoći 
na Bratislavu a svaz napadli. Rotny P. Lang 
sestrelil jednoho Liberatora, rotny R. Bożik 
zlikvidoval jednu B-17 a dva Liberator 
pośkodili nadporućik J. Puśkór a rotny S. 
Jambor. Do boje v$ak zasahly Lightningy 
82. stihaci skupiny a Mustangy 31. stihaci 
skupiny, kterć sestrelily tri Messerschmit- 
ty, prióemż ćtyFi dalśi musely pro pośkoze- 
ni v boji nouzovć pfristat. Puśkar, Jambor 
a Lang padli, rotny Ś. Ocvirk a zastavnik P. 
Zeleńśk byli zranśni. To byl skutećny konec 
13. letky jako bojeschopnć jednotky a od 
tć doby uż Slovaci proti Amerićanim 
nezasahli. Tak se takć stalo, że moderni 
Messerschmitty byly pri pozdćjśim povsta- 
ni poużity jen v malśm poćtu. 


Stinson SR-10G Reliant sloużil jako spojovaci pro potreby 


ukofistón slovenskou armśdou na letiśti 3 
v Tarnopolu. Po oprave jej v fijnu 1941 preletaval pilot Vililam  EŹŻ > 
Gruń na Slovensko, ale pri mezipristani ve Lvove havaroval. 
Bombardór jiż nebyl znovu opravovan. (Foto p. Z. Bedfich) 


Messerschmitt Br 109 
vzduśnych zbrani na letisti Anapa v Kerćskć oblasti v roce 1943. 


G-6/R6 ze stavu Letky 13 slovenskych 


Stroj byl opatfen nómeckymi vysostnymi znaky a imatrikulaci po 
svóm prfedchozim użivateli. 


Letov $-328 
Anapa v roce 1943. 


Letky 3 Slovenskych vzduśnych zbrani na letiśti 


A 


Prehled ćinnosti 13.letky v brteznu 1943 


Dislokace: letiśtć Kerć, od 18. brezna 
letiśtć Taman a od 1. dubna letiśtć 
Anapa 


6 Messerschmitti Bf-109 G4 
a 3 Messerschmitty Bf-109 G2 
Operaćni prostor: Kerć, Petrovskaja, Ge- 
lenćik, Novorosijsk, Taman 
Operace: 196 leti volnćho stihani, 113 
doprovodi bombardovacich 
a stihacich letadel, 4 prizkumnć lety 
a 10 utoku na pozemni cile 

Vysledky: 44 sestreli v 22 bojich 


Vyzbroj: 


Prehled sestfeli 


10. brłezna 1943 


Gat. lzidor Kovarik 1-16 
cat. Jan Reżnak |-16 
11. bfezna 1943 

ćat. Izidor Kovarik dvć |-153 
Gat. Jan Reżnak I-153, |-16 
12. bfezna 1943 

por. Jan Gerthofer 1-16 
ćat. lzidor Kovarik Il-2 
ćat. Jozef Śtauder 1-16 
13. bfezna 1943 

cat. Izidor Kovarik MiG 
cat. Jan Reżnak MiG 
14. brezna 1943 

Gat. Jozef Śtauder LaGG-3 
por. Jan Gerthofer LaGG-3 
ćat. Jan Reżnak DB-3 
15. bfezna 1943 

por. Jan Gerthofer dva I|-2 
ćat. Frantisek Brezina dva Il-2 
16. bfezna 1943 

rtk. Pavol Zeleńak 1-16 
ćat. Jozef Śtauder * [1-2 
17. bfezna 1943 

ćat. Izidor Kovarik |-16 
Gat. Jozef Śtauder 1-16 
ćat. Jozef JanGović dvć |-16 
20. brezna 1943 

tat. Franti$ek Brezina Boston 
21. bfezna 1943 

por. Jan Gerthofer Pe-2 
ćat. Jozef Śtauder 1-16 
22. brezna 1943 

ćat. lzidor Kovarik dvć |-16 
ćat. Jozef Janćović 1-16, 1-153 


26. brezna 1943 


rtk. Frantiżek Cyprich Il-2 
27. bfezna 1943 

ćat. Jan Reżnak LaGG-3 
29. brezna 1943 

cat. lzidor Kovarik DB-3, LaGG-3 
cat. Jan Reżnak DB-3, LaGG-3 
rtk. Frantisek Cyprich LaGG-3 


30. brezna 1943 
cat. Frantigek Brezina |-16 
por. Jan Gerthofer 1-16 
31. bfezna 1943 
ćat. lzidor Kovarik 
ćat. Jan Reżnak 


Ztraty 


14. brtezna 1943 

ćat. lzidor Kovarik pro poruchu motoru 
bóhem boje nouzovć pfistal a jeho Bf-109 
W.Nr. 10473 byl znićen 

21. brezna 1943 

Gat. Jozef Śtauder nouzovć plristal pro 
pośkozeni v boji se sovótskymi stihaci 
a jeho Bf-109 G W.Nr. 14814 byl znićen 
25. brtezna 1943 

ćat. Jan Reżnak nouzovć plistal pobliż 
Tamanu a jeho Bf-109 G W.Nr. 13743 byl 
znićen 

29. brezna 1943 

ćat. Jozef Janćović byl pfi Utoku na 
bombardór sestfelen sovśtskymi stihaći 
a 30. bfezna zemiel v lazaretu Saporoska- 
ja. Jeho Bf-109 G W.Nr. 14830 byl znićen. 


Vyznamenani . 


Gat. lzidor Kovarik byl dekorovan Żelez- 
nym kfiżem II. tfidy (Eisenkreuz Il. Klasse) 
Letką obdrżela blahoprani od fiśskćho 
marśśla Herrmanna Góringa ke svóćmu 50. 
vitezstvi. 

K 31. breznu 1943 jiź móla na svćm kontć 
celkem 68 sestreli. 


V minulem ćGisile jsme zapomnćli uvćst 
jmóno autora bokorysu Vita Martinka 
a spoluautora textovć ćasti Jifiho Rajlicha, 
za coż se redakce vyś$e jmenovanym doda- 
tećnć omlouva. 


pokraćovani priśte 
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Letadla Slovenskćho statu 


Messerschmitt Bf 109 E-4 slovenskćho letectva byl opatfen kamuflażi, kterou na hornich plochach tvofila ostfe lomena pole 
tmavozelenć barvy (RLM 70) a ćernozelenć barvy (RLM 71), zatimco spodni plochy byly opatfeny naterem svetlemodrym (RLM 65). 
Kamuflaż dopińovaly żlutć konce kridel a pruh na trupu. 

Messerschmitt Bf 109 G-6 (vyrobniho ćisla 161 717) ze stavu Letky 13 slovenskćho letectva. Letoun byl opatfen obvyklou kamuflażi 
Luftwaffe, tvofenou shora na kfidlech a vyśkovkach odstiny dvou śedych barev (RLM 74 a RLM 75), ktera byly ostfe lomenć, zatimco 
spodni plochy a trup aż do poloviny byly svetleśedomodrć (RLM 76). Shora na trupu aż do poloviny boki pak byly skvrny v obou 
uvedenych śedych barvach doplnóny jeste tmavśim śsedym odstinem (RLM 02). 

Messerschmitt Bf 109 G-6/R 6 ze stavu Letky 13 v barevnć uprave, ve kterć lótal na podzim 1943 z letiste Anapa v Kerćskć oblasti. 
Letoun byl opatfen standardni kamuflażi Luftwaffe a ponechal si takć pdvodni tzv. tovarni kódova pismena. Bóhem svć slużby 
u Letky 13 nebyl opatfen slovenskymi vysostnymi znaky a narodnost letci pfipominaly pouze narodni barvy na vrtulovóm kużelu. i 
Arado Ar 96 B Slovenskych vzduśnych zbrani poużivanć v Leteckć $kole k vycviku, lótalo v barve kovu na vsech plochach pouze se 
znaćne zaślymi żlutymi dopińky. Vysostnć znaky druhćho typu byly umfsteny na obvyklych mistech. 

Nemeckó cvićna Gotha Go 145, ktera byla poużivóna Leteckou śkolou na letiśti Tri Duby k vycviku, byla opatfena natórem svetlesedć 
barvy (RLM 02) na vsech plochach. 


Messerschmitt Bf 109E-4 


HE 


Messerschmitt Bf 109G-6 


Arado Ar 96B 


Gotha Go 145 


autor kreseb: Vit Martinek 
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Piże se rok 1945. O vysledki boji 
s japonskym cisafstvim je tćmóf rozhod- 
nuto. Kapitulace kdysi hrdeho Nipponu je 
pouhou otazkou ćasu. Jen nókolik vyvole- 
nych zna vśechny podrobnosti vyvoje 
a priprav k nasazeni novć straślivć zbranć, 
atomovć bomby, od kterć si płedstavitelć 
USA slibuji brzkć ukonćeni vślećnych 
operaci v Tichomofi. 

Panamskym priplavem jsou dopravo- 
vany ćerstvć posily na palubach novych 
valećnych lodi i bojova technika vćetnó 
nezbytnych zasob, s cilem doplnit zkuże- 
ne, boji jiż proślć veterany. Pripravy na 
bitvu bitev jsou v plnćm  proudu 


— vylodóni na samotnych japonskych 
ostrovech je hlavni tśćma ćastych jednani 


generalniho śtabu americkych ozbroje- 
nych sil. Amerićany spravovanć priuplavo- 
vć pasmo żije poklidnym, tóćmóFf mirovym 
tempem, ruśenym pouze sirónami pro- 
plouvajicich lodi a trenim jejich boki 
o Uzkć stóny vyrovnavacich komor pripla- 
vovćho systćmu. O możnem napadeni 
tohoto strategickćho spojovaciho bodu 
mezi dvóma oceśny nikdo z pfiitomnych 
neuvażuje. Obsluhy protiletadlovych zbra- 
ni a radarovych stanic v pasmu odvykly 
intenzivnimu vycviku a jejich bojeschop- 
nost neustale klesa. Valkou zubożenć 
Japonsko vśak neoćekśvanć  udefilo. 
Rychle a ućinnć v intencich asijskć Istivo- 
sti, kterou prokazalo jiż 7. prosince 1941. 
Znenadani se objevilo nókolik elegantne 
tvarovanych letouniu malych rozmóri, ne- 
soucich pumy a torpóda, pfesnć podle 
nacvićeneho „„itinerafe' utoći na hlavni cile 
— vrata zdymadel a technicka zafizeni 
k jejich obsluze. Neż se protiletadlova 
obrana vzpamatovala a mohly odstartovat 
stihaci stroje urćenć k ochranć pruplavu, 
vsechny letouny vyjma jednoho se jiź 
ztratily za horizontem. Posledni opozdilec 
porizuje nezbytnou fotodokumentaci nóle- 
tu a i on po krśtkć chvili mizi zapadnim 
smórem. Dilo zkazy je dokonano a Panam- 
sky priplav na dlouhou dobu vyrazen 
z provozu. Planovana invaze do Japonska 
musi byt odvolana. O nekolik dni pozdóji 
se nalety podobnćho druhu opakuji i na 
dalśi americkć zakladny v Tichomori 
a pfestoże jiż nepfinaśeji takovć uspóchy, 
jsou pro cely svćt Sokujici. S Japonskem 
se musi stale jeśtć poćltat. 

Ctenóri jistó poznali, że maji prted sebou 
fiktivni popis valećnych operaci srpna roku 
1945, ale ke skutećnosti schazelo velmi 
malo. Letouny, schopnć na urćity ćas 
pozastavit bojovou Ginnost Spojenci 


AJĆI M6A „Seiran” Ing. Jindfich Nepevny 


v Tichóm oceanu, byly prave AJCI M6A 
Seiran. Japonci dbali na utajeni celeho 
programu tak ddkladnć, że se o fyzickć 
existenci popisovanych letounu dozvódeGli 
distojnici americkć rozvódky aż po kapitu- 
laci Japonska v zari roku 1945. Pojdme si 
vśak predstavit podrobnćji konstrukci, 
kterć patri svótove prvenstvi. V pribehu 
vyvoje leteckć techniky existuje mnoho 
stroju teżśich vzduchu, uspóśnć nesenych 
na palubach ponorek. Jednalo se ale 
vyhradnće o lehka letadla, zajiśtujici taktic- 
ky prizkum pred flotou, Ci vyhledavani cilu 
pro matefskou ponorku. Jen zcela vy- 
jimećnć, omezeny lehkou konstrukci, ne- 
sou pumy a „pumićky'* malych hmotnosti. 

Japonskć cisafske namofnictvo rozho- 


dlo o wvyvoji zcela novć koncepce 
— bombardovaciho letadla, schopnćho 
operovat z „podmofskych kfiżniku*, kterć 
bylo predurćeno vyhradnć k provedeni 
jedine bojovć akce. Vlivuem mnoha vnćj- 
$ich faktori k ni vśak nedoślo. To nam 
nebrani seznamit se s osudy tohoto za- 
jimaveho letounu. 

Vlastni vyvoj novć utoćnć zbranć zapo- 
ćal jiź pted zahajenim valećneho konfliktu 
Ss USA. V pozdćjśim obdobi byl spojovan 
s touhou Japonci odplatit drzym America- 
nim Doollitleho nalet na Tokio v dubnu 
roku 1942. Generalita cisafskćeho śtabu 
okamżitć toużila po pomstśó, ale chybejici 
technickć prostfedky to prostć nedovolo- 
valy. Osttelovani zapadniho pobteżi Spo- 
jenych statu z palubnich kanónu ponorek 
bylo sotva  prijatelnć pro  sdólovaci 
prostrtedky k ohlaśeni velikćho vitezstvi. 
Ani jeden z bombardóru japonskćho 
namofnictva nemóćl dostatećny  dolet 
a tento problóm se nepodafilo leteckym 
zavodim vyfeśit do konce valky. Vśechny 
tyto faktory urychlily pfevod originalni 
myślenky z vykresi do reality a vysledek 
na sebe nenechal dlouho ćekat. Zrodily se 
projekty staveb ponorek schopnych bez- 
pećne dopravit maly bombardowaci letoun 
do oblasti nasazeni, po montóżi jej kata- 
pultovat a po provedeni vlastni bójovć 
akce stroj opót uskladnit a vratit se na 
zakladnu nebo opakovat prepad v jinćm 
miste. 

Predstavitelć Kaigun Gunreiku (ope- 
raćniho velitelstvi namofnictva) vypracova- 
li prvni studie budoucich utoki. V popredi 
jasne dominoval jediny cil — Panamsky 
pruplav. Od teto doby se pustily konstruk- 
ćni tymy dvóma cestami ve snaze postavit 
bombardóry i jejich nosiće. Popis matef- 
skych plavidel, ponorek tfidy I 400 a I 13 


pfinaśjime samostatne. Druhym cilem se 
stal vyvoj specialniho letounu, umożńu- 
jiciho podobne akce provćst. Rozhodujici 
datum pro vznik popisovanćho stroje M6A 
je 15. kvśten 1942, kdy dlouholety dodava- 
tel letounu pro japonskć namornictvo, 
spolećnost AJĆI Kokuki K.K. obdrżela 
zadani k vyvoji a stavbć prototypu pod 
specifikaci 17 — Si. Prace v Ajci se chopil 
śćfkonstrukter Norio Ozaki spolećnó 
s dalśimi prfednimi techniky Jasuśirem 
Ozawou a Moriśijem Morim. 

Vyrobce se nejdfive pokusil uplatnit 
modifikaci do sćriovće vyroby pravć za- 
vadónych strfemhlavych palubnich bom- 
bardćru D4Y „Suisei* (Judy). Ajći se 
snażila letoun po nezbytnych Uupravach 
predstavit zkużebni komisi namorfnictva. 
Mezitim vśak po upresnóni technickćho 
zadani pfedstaviteli Kaigun Gunreiku, je 
zamyśleny projekt opuśtón. Jednak by 
nutne zmóny draku a odstrańovani det- 
skych nemoci takto modifikovanćho stroje 
zabraly vice ćasu neż se pfedpokladalo, 
nejdileżitójśim momentem se vśak stalo 
upresnóni celkovych rozmóri ponorko- 
veho hangaru. Spolećnost Ajći tedy muse- 
la zachovat urćitć proporce i maximalni 
rozmóry, dovolujici jeśtć uskladnóni ve 
vodotósnćm hangaru. Technici v cele 
s hlavnim konstruktóćrem vytvofili zcela 
novy navrh (tovarni oznaćeni AM-24), ktery 
se ovóroval na dfevónć maketć v móritku 
1:1. Stfedem pozornosti se stal princip 
skladani kridel a ćasti SOP, podobny 
systemu uplatnećnóćmu na typu Grumman 
Wildcat. Nejdfive se pomoci kloubovćho 
spoje kridlo sklopilo o 90” a potć otoćilo ke 
trupu, u sćriovych stroju kridla sklapóla 
hydraulika. Jiż zmińovanń ć4st SOP se 
sklapóla o 118% od podólnć osy letounu. 
Pozoruhodne je, że vrtule zistavala na- 
montovana na letadle po celou dobu 
hangarovśni na rozdil od plovaki, uloże- 
nych v menśich, oddólenych prostorach 
pod hlavnim hangarem. Neschazelo mno- 
ho a letoun byl vyvinut bez plovakd, kterć 
zhorśovaly letovć parametry, Poćitalo se, 
że letouny po navratu z akce nouzovć 
pristanou na mofskć hladinć a osadky 
budou vyloveny. Japonśti stratógovć ale jiż 
kalkulowali i s utoky proti huste obydlenym 
móstim na vychodnim pobrfeżi USA, 
a jedna akce pfedstavovala malou satis- 
fakci za obepluti Hornova mysu a bojovć 
nasazeni v Atlantiku. 

Velke zdrżeni vyvoje M6A zpisobila 
pohonna jednotka. Specifikace namornic- 
tva  pożadovala  maximalni  rychlost 
520 km/h, kterou mohly zajistit pouze dva 
motory, a to Micubiśi MK8 Kinsei (max. 
vykon 1300 hp) a Nakadźima NK9B Homa- 
re dosahujici vykonu aż 1800 hp. Oba byly 
povażovana piloty za velmi spolehlivć, ale 
jednalo se o hvezdicovć, vzduchem chla- 
zenć motory a pravć primór hvózdice 
zabranil montażi jednoho z nich do draku 
Seiranu. Nedovoloval by  skladovśni 
s podvóśżenou vyzbroji, protoże svótlost 
mezi trupem a katapultovacim vozikem 
byla rozhodujici. Po nezbytnych zkouś- 
kach a dohodć s odbóratelem vybrali 
technici Ajći nakonec vlastni invertni 12 
valcovy letecky motor, kapalinou chlazeny 
Acuta 32. S pohonnou jednotkou dosahu- 
jici vykonu 1400hp, vzniklou upravou 
nemeckećho Daimler Benz DB 601A byla 
spokojenost. (Ajći vlastnila licenćni prava). 
Po ovófovacich letech prvniho prototypu si 
zkuśebni piloti chvalili vynikajici vyhled 
z kabiny a prijemnć letovć vlastnosti. Je 
pochopitelnć, że se Acuta montovala i do 
sćriovych stroju. 

Poprvć se prototyp Seiranu dostal do 
vzduchu v listopadu roku 1943. Vzhledem 
k nedokonćenóćmu vyvoji pożadovanćho 
motoru Acuta 32, byl vybaven slabśi va- 
riantou Acuta21. Ale i s vykony takto 
pohanćneho stroje byla zkugebni komise 
spokojena a vydala pokyn ke stavbó 
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dalśich prototypu. Spolećnost Ajći je 
zkompletovala v zavode Eitoku, nachaze- 
jicim se na piedmósti Nagoje. Druhy 
prototyp dokonćili v lednu nasledujiciho 
roku a potiże ve vyrobć nedovolily dalśim 
dvóma opustit tovarni haly dfive neż 
v ćervnu. Od tfetiho prototypu se dodavaly 
M6GA jiź s motorem Acuta 32. Potć nósle- 
doval nabóh sóriovć vyroby, ktera do 
prosince roku 1944 dala pouhć Gtyfi kusy. 
Pokraćovani vyroby zabranilo rozsśahie 
zemótreseni 7. prosince 1944, trvajlci 
pfibliżne pst minut, s nićivymi nasledky 
pro vyrobni zavod. Prakticky veśkerć pri- 
pravky byly od tóto chvile nepoużitelne. 
Japonśti technici se pustili do trpólive 
praące a montaż se po dvou mósicich 
obnovila. Po nókolika dalśich kusech v$ak 
płiśla nova pohroma, nyni ve formć ame- 
rickych nóaletu superpevnostmi B-29, ktera 
zpeóetila osud  mateliskćho  zavodu. 
V pribshu prvnich naleti v bieznu 
a dubnu 1945 byla tovarna v Eitoku 
pośkozena pożśry z pliilehajicich móst- 
skych Gtvrti a samotny zavod se stal 
objektem utoku 26. ćervna a 24. Gervence 
roku 1945. Toto datum znamenalo uzavie- 
ni leteckć produkce v Eitoku. Uvóst do 
provozu prakticky znićenou tovarnu jiź 
nebylo v silach pracovnich tet. Celkovć 
bombardovani domovskych ostrovi mólo 
vażny dopad i na menśi subdodawatele, 
kde dodśvky jednotlivych komponentu 
vazly nejen v pripadć Seirani. Presto se 
podafilo do ćervence zkompletovat dal- 
śich 16 exemplariu a celkovy poćet sćrio- 
vych kusi dosahl 20 stroji, kterć byly 
zalótnuty a prfedany do slużby. Ą 

Nókolik dalśich stroji se po uzavteni 
zavodu nachśzelo v riznych fazich mon- 
taże. Plvodni objednavka, zalożena na 
kapacitnich możnostech zavodu a poćtu 
dokontovanych podmotskych  nosiću, 
znóla na 123 kusi. Postupnć dochazi 
k jejimu sniżovśni primo umórnć tomu, jak 
se ruśi projekty ponorek a posledni upravy 
kontraktu hovori o pouhych 44 strojich. 
Bylo to pochopitelnć, valkou vyćerpanć 
Japonsko jiź nemólo tolik vyrobni kapacity 
a zasoby strategickych surovin rapidne 
klesaly. 

Vybrana skupina japonskych pilotu po- 
prvć spatfila novć letouny na tovarnim 
letiśti v Nagoji na prelomu let 1944/45, kdy 
bylo k dispozici nekolik sćriovych i proto- 
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typovych kusi. 15. prosince 1944 tato 
skupina vytvofila zarodek 631. leteckć 
skupiny (Kokutai) pod vedenim nam. kapi- 
tańa Tacunake Arizumiho. Nasledovalo 
obdobi prebiróani letadel, vycviku a pfiprav 
na speciślni bojovć nasazeni. Ó nem 
i o vyvoji ponorek schopnych operovat se 


Seirany na palubć si módżete pfećist 
samostatny ćlanek z pera Zdeńka Krause. 
M6A Seiran pfedstavoval stroj klasickć 
kovovć konstrukce. Nahrażeni teto strate- 
gickć suroviny se podafilo u palubni desky 
(dtevo) a koncovych oblouki kridel (dre- 
vóna kostra s piekliżkovym potahem). 
Kridólka, smórovć i vyśkova kormidla byla 
potażena platnem. Technicky zajimavou 
konstrukci se staly vztlakovć klapky, dvoj- 
dilnć ś$tórbinov6ho typu. Bylo je możnć 
vysunout aż do pozice 90” a v ni slouźily 
zaroveń jako brzdici śtity. Spolećnost Ajći 
je jiż poużila u navrhu prizkumneho 
letounu Ajci E16A „Zuin” (ve spojeneckóćm 
kódu Paul), kde se plnć osvśdćily. 
Dvoućlenna osadka sedóla v tandemovć 
uspofadanć kabinć s bohatć prosklenym 
płekrytem. Vyzbroj tvofil pres piwodni 
zamór pouze jeden pohyblivy kulomet raże 
13 mm pro ochranu zadni polosfóry. Dalśi 
technickć parametry uvadime u vykresu. 
V pribóhu stavby zadanych prototypu 
byly vybrany dva draky pro vybaveni 
zatahovacim podvozkem misto stabilnich 
plovaki. Cilem teto modifikace se stalo 
ovófeni letovych schopnosti draku i pokus 
o zjiśtśni celkovych vlastnosti konstrukce. 
Poćitalo se totiźł s możnosti, że Seirany by 
startovaly z palub ponorek bez pfipev- 
nónych plovaki nebo by je odhazowaly 
v pribó6hu akce. Proto se takć piloti 
Seirani museli seznamowat i s letanim na 
kolovć variantó. Navic, pfedstavitelć Ajći 
uvażovali i obchodnć. Co kdyby cisafske 
namofnictvo pożadovalo podobne stroje 
i pro operace z pozemnich zakladen? 
Kolova varianta obdrżela oznaćeni M6A1- 
K a bojovy nazev Nanzan. Suffix K za 
typovym oznaćenim znamenal zmónu ka- 
tegorie letounu, v tomto pfipadć pismeno 
K uróovalo cvićnou verzi. Neż dochazi 
k pfidóleni nazvu Nanzan, ufedni kores- 
pondence hovofi o strojich Seiran-Kai 
(samotnć slovo Kai znaći v japonśtine 
vyjma jinych vyrazu takć modifikaci, upra- 
vu). Tyto dva stroje, kterć nebyly nasledo- 
vany dalśimi (dle pfevażujicich prameni 


se jedna o 5. a 6. prototyp), si zachowaly 
v$echny rysy svych pfedchidci. Samo- 
ztejmó se nesetkame s plovaky a chybi 
sklopna Gast pevnć SOP. Ta, vzhledem ke 
zmenśenómu aerodynamickćmu odporu, 
nemusela mit pivodnó navrżenou plochu. 
Systóm zatahovani podvozku byl odvozen 
z D4Y Judy dokonce i s pfevzetim Gósti 
konstrukce. Nanzany si ponechaly i zavćs- 
nó body pro katapultovaci zafizeni a tak se 
rozśifili okruh jejich poużiti i o primy 
operaćni vycvik startu z ponorek s pli- 
stanim na pozemnich zakladnach. Pro 
urychlenć pfeśkoleni vybranych pilotu pro 
tento typ je mechanici v letiśtnich dilnach 
vybavili dvojitym Fizenim a letouny sloużily 
po celou dobu jako cvićnć Gi kuryrni. 
Nanzany se nikdy startu z palub ponorek 
nedockaly podobnó jako nasazeni z po- 
zemnich letiśt Gi pobfeżnich katapulti. 
Oba prototypy piećkaly valećnć dóni 
a jeden z nich Amerićanć spolu se dvśma 
Seirany odvezli ke zkouśkam. Kratce po 
nich se urGity Gas vyskytoval Nanzan na 
vojenskć zakladnć pobliż Seattlu (stat 
Washington), kde byl pozdóji seśrotovan. 
Modelari, toużicimu mit ve svć sbirce 
tento pozoruhodny letoun, nezbyva neż 
delgi shanóni. Modely M6A1 Seiran patri 
k vzścnójśim a existuji v obou nejrozślfe- 
nójśich mófitkach. V klasickć dvaasedm- 
desśtinć je kit nabizen rozporupinou ja- 
ponskou spolećnosti Aośima v sćrii typu II. 
svótovć vólky. Kit je cenćn i pfes mizivou 
kvalitu charakteristickou stavebnicim leta- 
del tóto firmy. Jeho cena je spiże dana 
malou dostupnosti. Bóźne je k dostani 
pouze v Japonsku a na pultech specializo- 
vanych modelśfskych obchodi v evrop- 
skych statech se objevuje zcela vyjimećne. 
Tento model mate Śanci ziskat na nekterć 
z modelafskych burz, kde se obćas vysky- 
tuje. Druhy model, tentokrat v móritku 
1:48, je vacuformoveho provedeni od 
nómeckć firmy Karo-as (v. ćislo 48.15). 
Podobnóć jako Nanzana odvezli Ameri- 
Ganć do USA dva Seirany, kde se do 
dneśnich dni zachoval jediny exemplśr. 
Nyni oćekava dlouhodoby proces restau- 
rovani v depozitafi Smithsonian Air and 
Space muzea. Doufejme, że se tento 
letoun opótovnó prfedstavi v kompletnim 
stavu a v obnovenć slave. Zaslouźi si to. 


AJĆI M6A SEIRAN 


Póty prototyp Ajći M6A byl nastfikan podobne 
jako ostatni zkusebni a experimentalni letouny 
do poloviny roku 1944 oranżovou barvou na 
vsech plochach. Jedinć oznaćeni, nachazejici se 
na SOP udavalo pofadi stroje v prototypovć sćrii 


a matefskóho vyrobce. 


Podoba sćriovóho stroje z vyzbroje 631. Kokutai, ktery nesl 
standardni nater letounu cisafskóho namofnictva. Horni plochy kryla 
tmave zeleną barva, spodni pak svetle $ediv4. Nedilnou soućśsti 
ochranćóho zbarveni se staly Żlutć identifikaćni pruhy na nabóżnó 
hrane kfidel. Kódovć oznaćeni K6-05 bylo poużito pouze pri priprave 
„„podmotskć letky" na domścich ostrovech a pfed vyplutim na vlastni 
akci je pretteli. Na plovócich jsou umisteny pruhy ve dvou barvóch. 
Cerveny pfed okruhem vrtule a dva bilć vyznaćuji mista pro slożeni 
na prepravni vozik. Pisobenim mofskć vody vystupuje na mnoha 
mistech pod natórem plovóku zśkladni sufikova barva. 


M6A1-K Nanzan ve zbarveni v jakóm se 
doćkal konce vślky. Pivodni nater vsech 
ploch oranżovou barvou byl v druhć polovine 
roku 1944 doplnćn zelenou na hornich 
plochach. Vysostnć oznaćeni — Hinomaru 
bylo lemovano bilou i na spodnich plochach 
(pozistatek celooranżovćho nateru). Kódovć 
oznaćceni ]-M6-6 nam napovida, że se jedn 
o śesty prototyp programu M6A a zaroveń 
druhy a posledni v pozemni experimentalni 
variante. Piipojujeme pohled na horni plo- 
chy. 


Zobrazeny bokorys pfedstavuje jedno z nejrozślfe- 
nejśich kamuflażnich schómat Wehrmachtu na 
sklonku druhć svetovć vślky, tzv. „prepadovć sche- 
ma". Skladalo se z nepravidelnych poli standartnich 
barev tmavć żlutć, olivovć a ćervenohnedć, prićemż 
tmave żluta prechazela formou drobnych skvrn do 
ostatnich poli. Pfedstaveny stroj se zućastnil obrany 
nemeckćho uzemi na samóm konci vślky v ramci 
jednotky StMKp 1000 (SturmmóserKorps). 


JAPONSKE PONORKY TRIDY 1-400 A 1-13 


Zdenśk Kraus 


Na predchozich strankach jsme se monli 
seznamit s japonskym specialnim bom- 
bardovacim letounem Aichi M6A Seiran, 
urćenym k nasazeni z ponorek. Zastavme 
se nyni u plavidel, kterć móly Seirany nóst. 

V obdobi mezi dvóma svótovymi valkami 
provadóla vótśina namofnich mocnosti 
experimenty s nasazenim priizkumnych 
hydroplanui z palub ponorek. Prestoże 
nóktera plavidla nakonec letadla nesla 
(napfiklad francouzsky Surcouf), ope- 
raćnć je bćóhem vślky nasazovalo pouze 
Japonsko. 

Japonskć namorfnictvo zaćalo svć expe- 
rimenty v roce 1923 s plovakovym dvou- 
plośnikem Caspar — Heinkel U-1 nemec- 
kćho pdvodu. V roce 1927 se objevila jeho 
kopie oznaćovanś Yokosuka Typ 1, kterou 
namorfnictvo v letech 1927 aż 1928 inten- 
zivnóć zkoużelo za asistence ponorky |-21'. 
31. 7. 1932 vstoupila do slużby I-5, prvni 
japonska ponorka, u niż se uż od poćśtku 
poćitalo s hydroplanem jako soućśsti 
vyzbroje. Rozlożeny letoun byl skladovan 
ve dvou hangśrech valcovćho  tvaru, 
v jednom kFidla a ve druhóćm plovaky 
a trup, umistenych na pravoboku a levobo- 
ku tósnć za velitelskou vóżi. Pred nasaze- 
nim posadka letoun slożila a spustila na 
hladinu, ze kterć startoval. To ale Ginilo 
poużiti  letounu  velmi  tóżkopadnym 
a znaćnć zavislym na stavu more. Tento 
nedostatek odstranil katapult poprve zku- 
$ebnć namontovany na cvićnć ponorce 
|-512 v kvótnu 1933 a jeśte v tćmże roce 
instalovany na nedavno dokonćenć |-5. 
Potć nasledovaly dalśi ponorky vybaveneć 
prizkumnym letadlem a katapultem: |-6, 
dvć lode tfidy |-7 a tfida |-15. V okamżiku 
zapojeni Japonska do valećneho konfliktu 
mólo cisafskć namofnictvo k dispozici 
dvanśct ponorek schopnych nóst letadlo. 
Zpoćśtku ponorky nosily plovakovć dvou- 
plośniky Yokosuka E6Y1, kterć v roce 
1938 nahradily modernćjśi Watanabe 
E9W1. Od roku 1941 je postupne nahradil 
plovakovy jednoplośnik E14Y1 (GLEN). 
V poćśtećni fazi valky byly tyto letouny 
pomórnć aktivne vyużivany. Jako priklad 
móże posloużit prizkum nad Pearl Harbo- 
rem, uskutećnóny 17. 12. 1941 z ponorky 
|-7, jehoż ućelem bylo zjistit rozsah śkod 
zpisobenych Uutokem japonskych palub- 
nich letadel z 7. 12. 1941. Postupnć ale, jak 
nabyvala na sile spojenecka protiponorko- 
va obrana, stavalo se poużiti hydroplanu, 
spojenć s relativnć dlouhou dobou strave- 
nou na hladinć, velmi riskantnim a v roce 
1943 se takovć akce uskutećńovaly pouze 
vyjimećne. 

Ojedinelou operaci provedla v roce 1942 
ponorka |-25, kterć velel fregatni kapitan 
Meiji Tagami. 9. zafi 1942, po vynoreni 
u zapadniho pobfeżi USA, nedaleko mysu 
Blanco, katapultovala svij palubni E14Y1 
pilotovany rotmistrem Nobuem Fujiteu, 
ktery svrhl dvć specialni zapalne pumy na 
lesy ve statć Oregon s cilem zpisobit 
rozsahlć lesni pożary. Cela akce se opako- 
vala 29. zari. Byly to prvni a v podstatć 
posledni pumy, kterć na USA dopadly. 

Myślenka, realizovana |-25, bombardo- 
vat uzemi Spojenych statu letouny katapul- 
tovanymi z palub ponorek se zrodila jeśte 
prfed vypuknutim valky a dala nakonec 
vzniknout specialnim ponorkam typu STo 
a AM schopnym nest bombardowaci letou- 
ny. A pravć tómto plavidlim, pfedstavu- 


jicim vrchol v japonskć taktice poużivani 
letadel startujicich z ponorek, jsou vćno- 
vany nósledujici radky. 


Trida 1-400 / typ STo 

Ponorky tfid l-400 byly nejvetśimi po- 
norkami japonskóćho cisafskeho 
namofnictva a v dobć svć existence 
zaroveń nejvetśimi do tć doby postave- 
nymi ponorkami na svótó. 

Podnót k jejich vzniku dal pożadavek 
Gunreibu — Generślniho śtabu namofnic- 
tva vyprojektovat ponorku schopnou nóst 
bombardovaci letouny, kterć by monhly 
provóst pfekvapivy nalet na cile na americ- 
kóm kontinentu. S projekćnimi pracemi se 
zaćalo na poćśtku roku 1942. Pdvodni 
navrh, oznaćeny „Kihon Keikaku Bangó 
S-50', ćesky „Zakladni projekt ć. S-50', 
predpokladal plavidlo o vytlaku 4 500 t na 
hladinć (standardni vytlak 3 440 T*) nesouci 


„ dva letouny. Projekt byl vśak zahy upraven 


a konećnym vysledkem se stala ponorka 
s vytlakem 5223t na hladine a tremi 
nesenymi letouny. Slożenć letouny se 
skladovaly ve vodotósnóćm hangóru, valco- 
veho tvaru o priimóru 3,5 m, postavenćm 
na horni palubć ponókud vpravo od 
centralni osy lodó. Spolu s letouny v nem 
byla i pro nó uróena vyzbroj: 4 torpóda 
raże 450 mm, tri 800 kg a dvanśct 250 kg 
pum. Nad hangśrem se tyćila velitelska 
vóż vyoseną na levobok. Pri navrhu no- 
veho plavidla poużili jeho tvirci novy 
netradićni tvar vnitfniho tlakovćho tćlesa 
ponorky. Jeho pfićny prurez mel na pridi 
tvar stojici osmićky, ve stredu lodi osmićky 
leżici a na zadi byl prufez kruhovy. Toto 
uspołfadani zajiśtovalo dobrou stabilitu 
i pri tak velkć a tim padem i tóżkć nastavbe 
a soućasnóm pożadavku namofnictva na 
ponor kolem śesti metri. 

Hlavni vyzbroj ponorky tvorily  jiź 
zminenć tri bombardowaci letouny. K jejich 
katapultovani sloużil katapult specialne 
pro tento typ plavidel vyvinuty s oznaćenim 
4 Shiki 1 Gó 10 Gata. Jeho dćlka byla 
26m, z toho k vlastnimu startu sloużilo 
21m, ślfku mćl 1,3m. Mohl pomoci 
stlaśeneho vzduchu katapultovat letoun 
o startovaci hmotnosti do 5000kg a byl 
mu schopen udćlit rychlost 34 m/sec. Pro 
vyzvedąvani letouni zpót na palubu 
a manipulaci s nimi namontowali na levo- 
bok na pfid skladaci jerab. Dale vyzbroj 
plavidla zanrnovala osm torpedometi raże 
533 mm v pfidi lodi, 140 mm kanón umis- 
tóny za nastavbou a deset 25 mm protileta- 
dlovych kanóni. 

Plavidla móla tradićni pohon, na hladine 
dieselovymi motory a pod ni pomoci 
elektromotoru. Jedinou zvlaśtnosti bylo, że 
ćtyfi dieselovć motory pohanćly dvć hride- 


Ponorka I-402 zakotvena v pristavu Kure, 16. 10. 1945. 


Hezky pohled ze „stfechy” hangaru na 
prld 1-14 s katapultem. (Foto: Maru.) 


le lodnich śroubiu, tedy dva jednu hridel. 
Nesena zasoba paliva davala plavidlu 


użasny dosah: 37 500 nam.mil* 
(69 450 km) pri plavbć na hladinć, ve svć 
dobć nejvćtśl na svótć. Za to pod hladinou 
byla ponorka schopna urazit pouze 60 mil 
(111 km) a to jeśtć jen pri rychlosti 3 uzle”. 
Ve snaze tento citelny nedostatek odstra- 
nit, dostaly lodć v letć 1945 primitivni typ 
„Schnorcheli", umożńujici provoz dieselo- 
vych motoru i pri plavbć pod hladinou. 
O jejich dućinnosti je vśak możno mit 
znaćnć pochybnosti. 

Lodć nesly dva typy radari: póatraci 
radar proti vzduśnym cilim s typovym 
oznaćenim 13 Gó Dentan a radar proti 
cilim hladinovym, oznaćovany 22 Gó 
Dentan Kai 3. K vybaveni patrily takć 
detektory radiovych vln vysilanych radary 
nepritele, jejichź ókolem bylo varovat 
ponorku jeśte neż ji radar zachytil. 

Prvni ponorku tohoto novćho typu na- 
zvanćho Sen-Toku, zkraącenć STo, coż 
ćesky znameną speciślni ponorka, objed- 
nali pod ćislem 714. Po zruśeni tohoto 
programu po bitvć Midway se v nasledu- 
jicim, ktery jej nahradil, objevilo pod Gisly 
5231 aż 5 248 jiź 18 plavidel tohoto typu. 
Ponorky dostaly oznaćeni |-400 aż |-417. 
To proto, że móly standardni vytlak vćtśi 
neż 1000 Tun, a proto byly klasifikovany 
jako ponorky 1. tfidy, kterć se oznaćovaly 
pismenem I a za nim nasledujicim ćislem. 
Z tóechto osmnóścti lodi vśak kyly polożili 
pouze u peti: |-400, 401, 402, 404 a 405. 
Stavba ostatnich byla zruśena aniż zaćala. 
Z póti rozestavćnych se dokonćeni doćka- 
ly jen tfi, 1-400 a 1-401, v plvodni podobć 
a o jejich osudu je pojednano samostatnć. 
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1-402 prestavóli v pruibehu stavby na 
ponorku tanker. Jejim ukolem móślo byt 
dovażet z Holandskć Vychodni Indie 
(dneśni Indonćsie) do Japonska tolik po- 
trebnć palivo. Nestaćila ale uż vykonat 
żadnou takovou plavbu. 11. 8. 1944 lehce 
pośkodily |-402 v Kure bomby spojenec- 
kych letadel. Po kapitulaci se presunula do 
pristavu Sasebo, kde se shromaźd'owaly 
japonskć ponorky, kterć pfeźily valku. 1. 
dubna 1946 ji spolu s 23 jjnymi ponorkami 
potopili Spojenci u ostrovi Goto v ramci 
operace nazvanć „Road's End*". Prace na 
dvou dalśich plavidlech se v bfeznu 1945 
zastavily a veśkerć kapacity byly vrżeny na 
stavbu sebevrażednych prostredku. 
Temóf dokonćenou |-404 potopilo 28. 7. 
1945 nepratelskć letectvo pobliż Kure. 
Rozestaveny trup |-405 byl seśrotovan. 


Hlavni technickć Udaje: 


Standardni vytlak 3530 T 
Vytlak na hladine 5 223t 

pod hladinou 6 560t 
Celkovś dólka 122m 
Delka na vodorysce 120,1 m 

mezi svislicemi 116m 
Śffka 12m 
Ponor 7,02 m 
Pohon 


4 dieselovć motory 
typu 22 Gó 10 Gata 
+ 4 elektromotory 


Vykon stroju na hladine 7 700 HP 

pod hladinou 2400 HP 

Poćet śroubi 2 

Rychlost na hladinć 18,7 uzlu 

pod hladinou 6,5 uzlu 

Dosah na hladine 37 500 n.m. 

pri 14 uzlech 

30 000 n.m. 

pri 16 uziech 

60 n.m. pri 

pod hladinou 3 uzlech 
Maximślni bezpećna 

hloubka ponoru 100 m 

Posadka 144 mużu 

Vyzbroj 1x 140 mm/40 cal 11 Shiki 


10x 25 mm/60 cal 96 Shiki 
38 GS; 1x 1 
8x533 mm torpedomety + 20 torpód 
3 letadla 


Stavebni data: 


polożeni kylu spuśteni dokonćeni 


1-400  18.1.1943 18.1.1944 30.12.1944 
1-401  26.4.1943 11.3.1944 8.1.1945 
1-402 20.10.1943 15.9.1944 24.7.1945 
|-404 18.11.1943 7.7.1944 nedokonće- 
na 
|-405  27.9.1944 nedokonćte- 
na 
1-403 a 1-406 aż |-417 zruśeny 


Vyrobci 

|-400, |-404 Kure Kaigun Kosho, Kure 
1-401, |-402 Sasebo Kaigun Kosho, Sasebo 
|-405 Kawasaki Jyuko Co., Kobe 


Trida |-13 / typ AM 


Lodć tfidy |-13 se staly dalśimi japon- 
skymi ponorkami pfedurćenymi k neseni 
bombardowvacich letouni. Zpoćatku tomu 
tak ale nebylo. |-13, typovou lod tóto tridy 
totiź objednali pivodnó pod ćislem 621 
v ramci programu z roku 1941 jako 
ponorku tfidy l-12typ A2.. |-12 a tritemór 
identicka plavidla tfidy |-9 byly velkć 
ponorky (l-12 móla vytlak na hladinć 2 934 
tun), projektovanć jako vlajkove lode po- 
norkovych squadron — japonsky „„Sensui- 
sentai'. Stavba |-13 zaćala polożenim kylu 
4. 2. 1943 v lodónicich firmy Kawasaki 
Jyuko Co., v Kobe. Brzy potć ale padlo 
rozhodnuti upravit ji tak, aby mohla nóst 
bombardovaci letouny a tudiź operovat 
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Amerićti namofnici zkoumaji otevfenć dverfe hangaru. (Foto: Maru.) 


spolećnć s ponorkami typu STo. Novy 
projekt „Kihon Keikaku Bangó S-37C' 
(Zakladni projekt ć. S-37C) predstavoval 
plavidlo o vytlaku 3 603 t na hladine (stan- 
dartni vytlak 2 620 T) nesouci dva letouny. 
Pdvodni trup zistal v podstatć zachovan 
a byl na nem vybudovśn hangór a velitel- 
ska v6ż s mistkem, umistenć stejnym 
zpiisobem jako u tfidy |-400. Ke katapulto- 
vani letadel sloużil tyż katapult 4 Shiki 1 Gó 
10 Gata. Dalśi vyzbroj tvofilo $est 533 mm 
torpedometi, 140mm kanón umistóny 
opót za nastavbu a sedm 25 mm protileta- 
dlovych kanóni. 

Pohon na hladinć obstaravaly dva diese- 
lovć motory a pod ni elektromotory. Dosah 
nemóly tyto lodć tak velky jako typ STo, ale 
pfesto zustal uctyhodny: 21 000 nam. mil 
(38 890 km). Pod hladinou byl dosah 60 
mil pfi 3 uzlech a stejnć jako u tfidy |-400 
dostala plavidla v lótć roku 1945 „Schnor- 
chely". 

Radarova vyzbroj zahrnovala jak radar 
13 Gó Dentan tak i ż2 Gó Dentan Kai 3. 
Nechybśly ani detektory radarovych vin. 

Vedle l-13 bylo v ramci programu z roku 
1942 objednano pod ćisly 5091 aż 5096 
śest dalśich plavidel tohoto typu. Stavót se 
zaćaly ale pouze prvni tfi, ostatni zruśili 
v roce 1943. Kromć |-13 byla dostavena 
jen jedna dalśi lod' tohoto typu: 1-14. 
Stavba dalśich dvou oznaćenych |-1$% 
a |-157 se zastavila v bfeznu 1945 ze 
stejnych ddvodi jako u I-104 a |-405. |-1, 
dokonćena ze 70 % se potopila v Kobe 18. 
9. 1945 bóhem boulfe. V roce 1947 ji 
vyzdvihli a seśrotovali. |-15, dokonćena 
z 90 % skonćila ve Śrotu jeśte v roce 1945. 


Hlavni technickć udaje 


Standardni vytlak 2620T 
Vytlak na hladine 3603 t 

pod hladinou 4762t 
Celkova dólka 113,7 m 
Dólka mezi svislicemi 108,4 m 
Śirka 11,7 m 
Ponor 5,89 m 
Pohon 


2 dieselovć motory typu 22 Gó 10 Gata 
+ elektromotory 


Vykon stroji na hladinć 4 400 HP 
pod hladinou 600 HP 
Poćet śroubiu 2 
Rychlost na hladinć 16,7 uzlu 
pod hladinou 5,5 uzlu 


Dosah na hladine 
21 000 n.m. pri 16 uzlech 
pod hladinou 60 n.m. pri 3 uzlech 
Maximślni bezpećna 


hloubka ponoru 100m 


108 mużu 
1 140 mm/40 cal 11 Shiki 
725 mm/60 cal 96 Shiki 
2x3;1x1 
6 533 mm torpedometu 
+ 12 torped 

2 letadla 


Posadka 
Vyzbroj 


Stavebni data: 


polożeni kylu spuśtóni _ dokonteni 


|-12 4.2.1943 30.11.1943 16.12.1944 
|-14 18.5.1943 14. 3.1944 14. 3. 1945 
|-15 30.4.1943 12. 4.1944 nedokonćena 
1-1 24.6.1943 10. 6.1944 nedokonćena 


' Operaćni nasazeni 


Koncem roku 1944 zaćala myślenka 
utoku na USA spet k realizaci. Ponorky se 
nalózaly v zavórećnć fazi stavby a zaćala 
se tóż rozbihat sćriova vyroba palubnich 
M6A Seiran. 15. 12. byla vytvofena spe- 
cialni 631. Kokutai, vybavena tómito letou- 
ny a uróena k nasazeni z ponorek. Ty jsou 
po zarazeni do slużby zaćleńovany do 
Sensuisentai 1 (1. ponorkova squadrona) 
jejiź nedilnou soućśsti je takć 631. Koku- 
tai. Do ćela tóto jednotky, piisobici v ramci 
6. lod'stva (Kantai 6) je postaven namofni 
kapitan Tatsunoke Ariizumi. 

Po seznameni se jak s ponorkami tak 
s jejich letouny a prvnich praktickych 
zkouśkach katapultaże Seiranu z plavidel 
zaćina na poćśtku dubna 1945 vycvik. 
V tóto dobć se takć posadky seznamuji 
s cilem Utoku. Ma jim byt Panamsky 
priplav, konkrótnó vrata plavebnich ko- 
mor u Gatunu. Od znićeni pruplavu si 
vrchni veleni slibovalo vyraznć zpomaleni 
pfesunu spojeneckych sil z Evropy do 
Pacifiku a tudiź i możnost lepe se piipravit 
na oćekavany utok na japonskć ostrovy. 
Akci mólo uskutećnit deset letadel, z nichź 
śest mólo nóst torpódo a ćtyfi zbylć 800 kg 
pumu. Za velitele akce vybrali pótadvaceti- 
letćho porućika Atsushi Asamuru. 

Vycvik, probihajici ve Vnitfnim moli 
v oblasti ljo-Nada, doprovazely znaćnć 
obtiże. Zasadni problóśćm spoćlval v nedo- 
statku paliva pro ponorky, v tu dobu 
pridólovanćho vyhradne pro operaćni Gin- 
nost. Kapitanu Ariizumimu nezbylo nic 
jineho neż sva plavidla posilat pro palivo 
do piistavi v Mandżusku a Koreji, kde 
jeste bylo k dispozici. Jako prvni se na 
takovou plavbu vydala |-401, ale behem 
cesty utrpóla pośkozeni zpisobenć mag- 
netickou minou a musela se vratit zpót do 
Kure k opravam. Jeji faleśny komin 


vykres: Maru Special 


a nastavby, majici utajit existenci tak velike 
ponorky, zde premistili na sesterskou 
|-400, jiź se podarilo plavbu do Dairenu 
(dneśni Dalien, Ćina) a zpót absolvovai 
uspóśnć. Brzy nato stejnou cestu do 
korejskych pristavii podnikly i obć menśi 
ponorky. Dalśi problśm predstavoval ne- 
dostatek letadel. Tovarnu Aichi v Nagoji 
tóżce pośkodilo v prosinci 1944 zemóette- 
seni ve chvili, kdy bylo vyrobeno pouze 
deset letadel, z toho dvć sóriova a vyroba 
dalśich se proto zpożd'ovala. 

Pokraćujici kladeni min americkymi Su- 
perfortressy a hrozba najezdi americkych 
letadlovych lodi, ućinila vycvik ve Vnitfnim 
mofi znaćnć riskantnim. Proto veleni urćilo 
jako nowy vycvikovy prostor zatoku Nanao 
na zapadnim pobreżi Honśi. Nejprve sem 
prelótly Seirany a 11. kvótna sem vyrazily 
z Kure via Maizuru takć ponorky. Zde se 
pfiprava utoku rozbehla na pinć obratky. 


Vycvik zaćinal ve 02,00 hodin rano, coż: 


mól byt pfedpokladany zaćśtek utoku. 
Z tóto pfićiny byly vśechny spojovaci body 
na letadlech natfeny svitici barvou, aby se 
usnadnila jejich montaż, probihajici za 
tmy. Hlavni diraz se kladl na zkraceni ćGasu 
nutnóho k vynofeni, k vypuśteni letadel 
a opótovnóćmu ponofeni. U osadek letouni 
pak predevśim na orientaci nad cilem 
a pfesnost zasahi. Seirany utoćily na 
makety skutećnych cili a posadky móly 
k dispozici takć piesny model priplavu. 
Kdyż se vycvik po Besti nedślich skonćil, 
dokśzaly vetśi ponorky vypustit svć letou- 
ny behem tficeti minut a v pripade bojo- 
vćho nasazeni, kdy Seirany nemćly plo- 
vóky, jeśtć rychleji. Też u osadek letadel 
mohl kapitan Ariizumi konstatovat vysoky 
stupeń vycvićenosti. Cenou za to byla 
ztrata dvou letadel s posadkami. 

V ćervnu 1945 se Sensuisentai 1 vratila 
do Maizuru a Ariizumi oznśmil velitelstvi 
pfipravenost provćst zamyślenou operaci. 
K jeho velkćmu pfekvapeni mu ale bylo 
sdóleno, że cil operace je zmónćn, a że 
tuto informaci nedostal z ddvodu radio- 
veho utajeni. Rozkaz ć. 95 vrchniho veleni 
japonskóho cisafskćho namornictva ze 
dne 25. 6. 1945 prikazoval jeho jednotce 
napadnout svymi Seirany kotviśtć americ- 
kć floty na atolu Ulithu v Karolinach. 
Zaroveń s cilem se zmónil i zpisob 
provedeni utoku. Zatimco pri napadeni 
Panamskćho priuplavu se poćltalo s navra- 
tem Seirani a vylovenim jejich posadek, 
tato akce móla byt provedena ve stylu 
kamikaze. Ukolem piloti nyni bylo narazit 
se svymi letouny do americkych letadlo- 
vych lodi, kotvicich v lagunć atolu 
a maximalni poćet jich znićit nebo pośko- 


dit. Protoże ale nebylo możnć riskovat 
takovyto zpisob utoku bez ovófeni si, zda 
se americkć lodstvo na Ulithu opravdu 
nalćza, vymćnily |-13 a |-14 svć Seirany 
każda za jeden rozebrany pozemni priu- 
zkumny letoun Nakajima C6N1 Saiun. Obó 
móly vyplout s predstihem a dopravit 
Saiuny na zakladnu Truk, jeź byla jeśte 
v japonskych rukou, aby po opótovnóćm 
smontovśni uskutećnily prizkumny let nad 
Ulithi a ovófily, zda se zde letadlovć lode 
opravdu nachazeji. 

Na konci ćervna se Sensuisentai 1, pro 
tuto akci pfejmenovana na speciślni uder- 
nou jednotku ,,Shinryu', shromóźdila na 
namofni zakladne Ominato na severnim 
cipu ostrova Honśdi. Operace, nazvana 
„Hikari*, se rozbóhla 2. ćervence, kdy 
vyrazily na more |-13 (velitel fregatni 
kapitan Ohashi) a 1-14 (fregatni kapitan 
Shimizu) se svymi Saiuny, urćenymi pro 
Truk. Uspóśnć tam dorazila 4. srpna pouze 
I-14. 1-13 potopil 16. 7. asi 540 mil 
vychodnć od Jokosuki palubni letoun 
z americkć eskortni letadlovć lodć USS 
Anzio CVE-57 ve spolupraci s eskortnim 
torpedoborcem USS Lawrence C. Taylor 
DE-415. Dalśi dvć ponorky nesouci celkem 
$est Seiranu, |-400 (fregatni kapitan Kusa- 
ka) a vlajkova |-401 (korvetni kapitan 
Nambu) s kapitanem Ariizumim na palubć, 
vypluly z Ominato 26. ćervence. Każdą 
ponorka plula k mistu srazu, jiźnć od Ulithi 
svou vlastni trasou. 6. srpna na palubć 
1-401 vypukl pożśr, ktery se sice podarilo 
uhasit, ale plavidlo se nyni mohlo ponofo- 
vat na velmi kratkou dobu. To primólo 
velitele operace zmónit misto srazu, jeż se 
nyni pfesunulo do mónć frekventovanć 
oblasti asi 100 mil od atolu Ponape. 
Informovali tóż |-400, ktera ale zpravu 
nezachytila, a od većernich hodin 15. 
srpna oćekavala |-401 v plvodne stanove- 
nć pozici. Uskutećnóni operace, planova- 
nć na ranni hodiny 17. srpna zabrśnila 
kapitulace Japonska, oznamena cisafem 
Hirohitem 15. srpna. Vrchni veleni 
namofnictva na to z neznamych pórićin 
reagovalo pouze pfesunutim terminu uto- 
ku na 25. srpen! Veleni Kantai 6 vśak 16. 
srpna uvódomilo ponorky o kapitułaci 
a vyzvalo je k navratu do japonskych 
pristavi. Lodć se móly vracet na hladine 
s vyvóśenou ćernou vlajkou. 20. srpna 
priżel dalśi rozkaz, ukladajici velitelim 
plavidel znićit dlleżitć dokumenty a veśke- 
rou ofenzivni vvzbroj. Na obou ponorkach 
byla munice vrżena pfes palubu a vystfele- 
na vśechna torpóda, coż u l-400 skonćilo 
mólem katastrofou, po te co vadnć tor- 
pódo zmónilo smór a tósnć minulo vlastni 


lod. Pokud se tyka letadel, na 1-401 je 
vystrelili katapultem do mofe bez osadek 
a s nenahozenymi motory. Na |-400 je 
pouze vyvlekli z hangaru, zdemolowali 
a svrhli pres palubu. 

Po navratu do japonskych vod kapitulo- 
valy 27. srpna |-400 a |-14, vracejici se 
z Truku a |-401 29. srpna, vśechny 
pribliżne ve vzdalenosti 200 mil od Jokosu- 
ky. Velitel celć operace, namorni kapitan 
Ariizumi spachal na palubć |-401 31. srpna 
sebevrażdu a jeho telo, zabalenć ve vlajce 
jeho plavidla, bylo pohfbeno do vod 
Tokijskćho zólivu. 

Plavidla byvalć Sensuisentai 1, shro- 
mażdóna po vóalce v Jokosuce, nepotopili 
Amerićanć pri likvidaci japonskych pono- 
rek 1. a 5. dubna 1946, nybrż je v lednu 
tohoto roku odviekli do Pearl Harboru ke 
zkouśkam. Po jejich absolvovani je ame- 
rickć namornictvo poużilo jako cilovć lode 
a koncem kvótna a zaćatkem ćervna 1946 
je potopilo. 

To byla posledni tećka za jednou 
z nejpozoruhodnójśich namornich operaci 
druhć svetovć vślky. 


Poznamky autora: 


1. 1. 6. 1938 preznaćena na |-121; oznaóeni l-21 
dostala nova ponorka tfidy |-15 dokonóena 
15. 7. 1941 

2. 1. 4. 1940 vyfadili |-51 ze slużby a vy$krtli ze 
seznamu floty. Oznaćeni |-51 se mólo opótovnó 
poużit pro plavidlo typu C 2, jehoż stavba v$ak 
nezaćala. 

3. Standardni vytlak se udava v anglickych 
tunach, oznaćovanych v textu „T*, zatimco 
metrickć tuny „t*. Jedna anglicka tuna 
= 1016 kg. 

4. Namofni mile = 1852,2 m 

5. Rychlost lodć je udavana v uzlech, tj. ujeta 
vzdalenost v namolnich milich za jednu hodinu. 
6. Opetovnć poużite oznaćeni. Pivodni |-1 byla 
potopena 29. 1. 1943 

7. Opótovnć poużitć oznaćeni. Pivodni |-15 byla 
potopena 2. 11. 1942 

S vyjimkou zemópisnych nazvi je pro 
pfepis z japonśtiny poużito vśeobecne 
użivane anglickć transliterace. 

Vśechny ćasovć Udaje v textu jsou uvede- 
ny v mistnich ćasech. 


Poużita literatura: 

Dorr Carpenter, Norman Polmar: Subma- 
rines of the Imperial Japanese Navy 

A. J. Watts, B. G. Gordon: The IJV 
Shizuo Fukui: The Japanese Navy — at the 
end of WW 2 

The Maru Special No. 13 

Close Up No 13: Aichu M6A1 

J. D. Alden: Japanese Submarine Losses 
in World War II, 

Warship International, No. 1, 1985, str. 
12—31. 
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Ing. Martin Mamula 


Letovć predvadóni Su-27 «se fadi mezi 
vrcholy v$ech vefejnych akci, kterych se 
letoun ućastni. Prestoże ,„„sedmadvacitka' 
patfi mezi dóalkovć piepadovć stroje, 
bóhem nekolikaminutovć akrobatickć se- 
stavy tovśrni piloti pfesvćdćivć demonstru- 
ji jeji vyjjmećnć manóvrovaci schopnosti. 
Vedle vertikalnich obrati ze kterych je 
ztejmy znaćny prebytek tahu zaujmou 
ustalenć zataćky na malóćm polomóru 
s vysokym nasobkem pretiżeni a stejne 
jako u MiGu-29 „pad po ocase'. Skutećnć 
uchvacujlcim manóvrem je „Pugaćovova 
Kobra', originalni akrobaticky prvek, za 
jehoż pfedvedeni piloti OKB sklidili za- 
sloużenć ovace na nejednom leteckćm 
mitinku. „Kobra” vznikla v priubehu leto- 
vych zkoużek prototypi „sedmadvacitky". 
S jeji pomoci se móla zjistit horni hranice 
pripustneho uhlu nabóhu letounu. Pozdgji 
bylo rozhodnuto zafadit jj do programu 
letovóho predvadóni Su-27 na aerosalónu 
v Pariżi 1989, kde móla verejnou premićru. 

„Kobra" se zaćlna pfi rychlosti letu 
400—450 km/h a po celou dobu je vypnut 
omezovać uhlu nabóhu. Pilot plne pritahu- 
je fridici paku, pote ji okamźik drźi 


v pritażenć poloze. Bóhem zhruba 2,5 
s letoun dosahuje uhlu nabehu 100—110>. 
Stroj se na maly okamżik doslova „hrne" 
vzduchem, potom nósleduje potlaćeni 
a faze płechodu do vodorovnćho letu, 
ktera trva okolo 3s. Nejmenśi hodnota 
rychlosti na kterou se Su-27 bćhem manć- 
vru zpomaluje Ginf asi 110 km/h, śpićkove 
pretiżeni dosahuje 3,5—4,0g. V priubóhu 
„Kobry* si S$u-27 zachovśva stabilitu 
a fiditelnost. Prvek pisobi velmi plavnym 
dojmem a pohyb letounu skutećnć vyvo- 
lava predstavu vztyćenć korby. Podle 
ćleni OKB, klić k jeho uspóśnóćmu prove- 
deni se nachazi v nutnosti udrżet po celou 
dobu symetrickć obtókśni letounu. 
Prestoże nóktefi odbornici nepfipisuji 
„kobfe” prakticky vyznam, dynamicka de- 
celerace, jak Ize tento manćwr takć nazvat, 
móiże prinóst dileżitou taktickou vyhodu 
v leteckóm souboji. Jejim provedenim Ize 
docilit toho, aby zezadu utoćlci letoun 
predlótl  pronasledovanćho a  doślo 
k- vymónć jejich Uloh. Navic vzhledem 
k tomu, że piloti Fidi letoun bEhem souboje 
na zakladć svć uvahy o pfedpokladanć 
draze protivnika, miże je takovy obrat na 
okamżik desorientovat. Tim ziskava pro- 
nasledovany cenny Gas na vlastni zachra- 
nu, pfipadne módże plievzit iniciativu. 


O reślnosti podobnych uvah svódćl i to, że 


„pracovnici americkć firmy Eidetics Interna- 


tional, zabyvajici se problematikou navrhu 
bojovych letouni vónuji „kobfe' znaćnou 
pozornost. Jiź v druhć polovinć roku 1989 
ovśfovali modelovanim na letovćm simu- 
latoru Uupravy typu F-16, kterć by ji 
umożnily provóst „kobru”. Pro srovnani 
Ize uvóst, że sóriovć F-16 jsou schopny 
stoupavym manćvrem na mezni dhlu 
nabóhu.zbrzdit bóhem 5s ze 430 na 
315 km/h. 

Prezident firmy Andrew M. Skew dóle 
uvadi, że letoun schopny provad6et tento 
prvek je ve vyhode i v oblasti menśich uhld 
nabehu. U vótśiny letounu dochazi ke 
zhorśovani Fiditelnosti s tim, jak se pribli- 
żuji maximalnimu uhlu nabehu, ale stroji, 
ktery ma schopnost opakovanć vykonśvat 
„vylety* do oblasti velmi vysokych uhld 
nabehu jsou vrozeny lepś! vlastnosti rov- 
nóż pri jejich niżśich hodnotach. To pied- 
stavuje plus i v klasicky vedenych letec- 
kych soubojich. 

I kdyż se s praktickym bojovym vyużitim 
manóvru „kobra”* ztejmć setkame aż 
u pfipravovanć generace stihacich letou- 
ni s vektorovatelnymi vystupnimi tryska- 
gw do anśli leteckć historie se jjm zapsala 

u-27. 


STULMITICED —_.... 


Pośkożeny Sturmtiger, jenż padl opuśten posadkou do americkych rukou. 


Druha svótova vślka prinesla mimo jine 
pfevratnć novinky ve vedeni vśalećnych 
operaci, v nebyvalóćm móritku bylo nasaze- 
no letectvo, svazy modernich valećnych 
lodi i mobilni pozemni jednotky. Mezi 
mnoho jinych druhu zbrani, jeż zazname- 
naly velky rozmach pravć v obdobi 
1939—45 je nutno poćltat i samohybną 
dóla, ktera znaćnou mórou zvetśila paleb- 
nou silu mechanizovanych, dólostfelec- 
kych i póśich utvari valćicich stran. Tato 
vozidla zpravidla poużivala podvozki 
sóriovych tanki, na nóż se montovaly 
jednoduchć, oproti tankim technologicky 
i finanćnć móne nóroćnć nastavby, nesou- 
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ci kanóny, houfnice Gi jinou vyzbroj. Tento 
ćlanek je vónovan snad nejbizarnejsimu 
z tóchto bojovych prostfedki, nómeckóćmu 
samohybnómu odpalovacimu zafizeni ra- 
ketovych stel, znamómu jako Sturmtiger. 


Chceme-li poznat okolnosti jeho vzniku, . 


musime se prenćst do let 1942—3, kdy 
nómecky wehrmacht svati urputnć boje 
v ruinach sovóśtskych velkych móst, pfede- 
vśim Stalingradu. Hitlerov8ti vojaci pocltili 
potrebu mobilniho doprovodneho 
prostredku, schopneho likvidovat mohut- 
nou vyzbroji silne opevnónś ohniska odpo- 
ru, popripadć borit velkć budowy. Prvni 
specifikace, vznesena vyzbrojni spravou 


pozemnich sil, pożadovala samohybnou 
houfnici raże 210 mm na bazi nejnovćj- 
$iho tanku Pz VI Tiger IE. Zahy vśak 
odbornici narazili na neprekonatelny pro- 
blóm, nemóli totiź k dispozici houfnici 
żadanć raże, vhodnou k montażi na tanko- 
vy podvozek a jeji vyvoj by trval neimórnć 
dlouhou dobu. Byli tedy nuceni najit 
nahradu a zahy sahli po raketovć zbrani 
RW 61, pivodnć vyvinutć pro vślećnć 
namofnictvo a uróenć na paluby jeho 
hladinovych lodi. To umistili do jednodu- 
che svafovanć nastavby, posazenć na 
podvozek jiż zminónćeho Tigeru IE. Proto- 
typ byl stavón behem roku 1943 a v fijnu si 
neobvykly prostredek prohledla armódni 
komise. Neni bez zajimavosti, że si jej 
nechal pfedvóst sam Adolf Hitler, znamy 
svou slabosti pro co nejtóżśi obrnóna 
vozidla. Nemnohć sóriovć kusy pak vznikly 
v polovinć roku 1944. Nastavby vyrabóly 
ocelarny Branderburger Eisenwerke, ko- 
nećnou montaż provadóla firma Alkett 
z berlinskć Gtvrti Spandau. Spravnć ozna- 
ćeni znólo 38cm Rakettenwerfer RW 61 
auf Sturmmoser Tiger, ale vojaci wehr- 
machtu si toto samohybnć odpalovaci 
zafizeni vżili jako Sturmtiger, stejnć jako 
pozdóji autofi knih o druhć sv6tovć vślce. 

Novć vozidlo se vyznaćovalo znaćnou 
odolnosti proti ostrelovani, tlouśtka Gel- 
niho pancife, sklonenćho pod uhlem 45 
stupńi, totiż dosahovala 150 mm, boky 
nastavby a jeji zadni ćast móly silu 80 mm, 
strop bojovóho prostoru osadky pak 
40mm. | podvozek chranil uctyhodny 
pancif, jeho Gelo mólo tlouśtku 100 mili- 
metru, boky 60 mm a zadni ćast 80 mm. 
Nejpozoruhodnójśl v$ak byla na tomto 
bojovóm prostłedku jeho hlavni zbrań, 
odpalovaci zarizeni Raketenwerfer 61 
L/54, vypouśtójici rakety raże 380 mm 
z kratke hlavnć. Prźvć jeji velky namór ve 
vozidle, o rozpóti od 0? do 85? vede nókterć 
autory k tomu, że zbrań ne zcela piesnć 
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STURMTIGER 


jk 
Za li l] 
cum: 


Pohled zboku predvśdi tvar jerabu a jeho uchyceni. 


oznaćuji jako hmożdif. Stranovy pohyb byl 
omezen pouze v rozmezi 10? vpravo 
i vlevo. Samotnou raketu pohanćl motor 
na tuhć pohonnć hmoty, móla dólku 1,4 
metru a stabilizovala se rotaci. Spaliny 
vznikajici pri vystfelu se odvadóly sy- 
stómem kanśli ve stónć hlavnć. Je ne- 
sporne zajimavć, że zkouśky prokazaly 
promónlivost maximalniho dostrelu v za- 
vislosti na teplotć vzduchu v bojovć ob- 
lasti. Pri teplotć 50”C doletl projektil na 
vzdalenost 5900 metrd, pri 0 *C jiź jen 5150 
metru a za mrazu —409C pouze 4200 
metru. Sturmtiger vezl dvanśct tóchto strel 
ve dvou svislych zasobnicich po śesti. 
Trinacty naboj mohla osadka pfepravovat 
nabity v hlavni. Nelehky ukol predstavova- 
lo dostat teżkć, 345 kilogrami vażici rakety 
do vozidla, sloużil k tomu jefab, uchyceny 
na zadni stónć nastavby. Dva mużi zasou- 
vali projektil do hlavnć v elevaci 0” pomoci 
mechanickćho nabijeciho zafizeni. Po ne- 
blahych zkużenostech s tóżkymi stihaci 
tanki Ferdinand, neschopnymi se brónit 
utoćici póchote diky absenci jakćkoliv 
zbranć, urćenć proti Żivć sile, instalovali do 
Sturmtigeri jeden 7,92mm kulomet. Na- 
chazel se v kulovóm drżaku na ćelni stónć 
vozu pfi pohledu zepfedu a poskytoval 
alespoń urćitou możnost branit se protivni- 
kovym vojakim s piiloźnymi nślożemi 
nebo protitankovymi granaty. Pri proćitani 
jednotlivych prameniu narazime na pozo- 
ruhodnou nesrovnalost, a to v udajich 
o poćtu ćleni osadky. Cast autoru ji 
stanovuje na pet — velitele, pozorovatele, 
ridicie a dva nabijeće. Jini historici vSak 
hovofi o sedmi mużich — veliteli, pozoro- 
vateli a dalśich p$ti, obsiuhujicich vozidlo 
a zbranć. Tóżko lze ur6it, ktery z poćtu je 
spravny. Mohutny pancófovy kolos se 
pohybowal nejvetśi rychlosti 38 km/h, po- 
hanćn benzinovym vodou chlazenym dva- 
nactivalcem Maybach HL 230 P45 
o vykonu 700 końskych sil a uctyhodnómu 
obsahu 23 litru. Pfenos jeho energie 
zajiśtovala automaticka pfevodovka s os- 
mi rychlostmi vpred a ćtyfmi vzad. 

Firma Alkett postavila pouhych osmnśct 
kusi, sporadicky operaćnć nasazenych 
koncem valky pri obranć Tfeti fiże. Bohu- 
Żel v literatute chybi potvrzenć konkretni 
udaje o bojovóm poużiti teóchto pozoru- 
hodnych monster. Lze najit pouze zminky 
o tom, że Gśst z nich padla do rukou 
Spojenciim opuśtóna osadkami pro rozlić- 
nóć mechanickć zavady (ostatnć pry dost 
ćastć). Nókterć kusy zlikvidovala palba 
americkych tanki, kterym se podalilo 
vpadnout tśómto neohrabanym obludam 
do zad. 

Pokud je znamo, v żadnóm svótovóm 
muzeu se Sturmtiger jako exponat neza- 
choval. Modelaf toużici jjm obohatit svou 
sbirku bojovć techniky stoji v podstate 
pfed rozsahlou konverzi za pomoci kom- 
ponenti nekterć stavebnice Tigeru I. Proli- 
stujeme-li totiż nabidku v zahranićnich 
modelafskych ćasopisech, objevime jen 
astronomicky drahć resin kity 1 : 35, 
pripadnć rovnóż ne zrovna levnć vakufor- 
movć nebo epoxydovć dopińky k Tamyiou 
vyrabónómu modelu v tomto móritku. 


delka 6,31 metru 

śirka 3,73 metru 

vyśka 3,46 metru 

hmotnost 69 tun 

max. rychlost 38 km/h 

vykon motoru 700 hp 

dojezd 87 mil po silnici 
55 mil v terenu 

posadka 5 mużd (?) 


Poznamka: hmotnost je tóż diskutabilni, 
nebot ji autofi udavaji v roz- 
mezi 65—70 tun..Na hodnote 
v tabulce se shoduje vótśina 
publikaci. 
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Petr Lukeś, LHS 


Firma MPM se dostava do povćdomi 
modelafskć verfejnosti zajjimavymi vacu- 
-kity i klasickymi modely v mśritcich 1:48 
a 1:72, kterć dodava na trh s u nas 
nezvyklou rychlosti. 

Nejżhavćjśl novinkou je Ju-87 A-1, dlou- 
ho opomijena verze slavneho stroje. 

Lakava kresba na pfebalu predstavuje 
predvalećnou ,Stuku” v letu a kvalitou 
provedeni jistć uspokoji i naroćne. Ruśive 
pisobi pouze óGtverećek na smórovce 
misto svastiky. Tento zasah napovida, że 
stavebnice poputuje i na trh naśeho 
zapadniho souseda. 

Navod poskytuje zakladni udaje o histo- 
rii stroje v trojjazyćnć mutaci (ćeśtina, 
anglićtina, nómćina), planek 1:72, nakres 
rozmisteni dild v licich ramećcich, zjedno- 
duśeny stavebni postup a ćast vćnovanou 
kamuflażi a markingu. 

Je zajimavć, Że vyrobce opatril stroj 
obtisky znaki 1.  Staffel, Gruppe 
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I/Stukageschwader 167 z Nśmecka 1938 
a daleko slavnćjśimu obdobi śpanćlskć 
valky vónoval jen bokorys. 

Na schómatu je naznaćeno umistóni 
popisek, nókterć vśak chybi. Neni takć 
vyznaćeno pfesnć rozmistóni obtiski na 
kridle. 

Nyni k vlastni stavebnici. Sklada se ze 40 
diló z tmave hnedć hmoty a Cirć kabiny. Pri 
jejich uvolńovani z ramećki je treba 
postupovat opatrnć, protoże se drobnejśl 
ćasti snadno lamou. 

Na prvni pohled zaujme kvalitnć prove- 
denć negativni ryti, pfestoże nókterć de- 
taily neodpovidaji tvarem a polohou, jinć 
chybi a na povrchu jsou vlasovć trhlinky. 
Dokonala povrchova Uprava si vśak vy- 
żadą jeśtó preleśteni. 

Trup je rozmórovć spravny a zasloużi si 
poopraveni tvaru chladiće (vykrojeni jeho 
zadni ćasti). Vyfuky motoru jsou jen na- 
znaćenć. Slepeni obou polovin trupu vyża- 
duje trpólivost a pfesnost prace, nebot 
hmota prużi a nevyhneme se ani tmeleni. 

Kabina o sile 0,4 mm je vyrobena vacu- 
-technologii. Tvarem a prihlednosti mate- 
rialu vyhovuje, je vśak użśi neż trup (cca 
o 0,8 mm) a huje se usazuje. 

Kabinu posadky si modelśf doplni podle 
svych schopnosti a naroku na vórnost 
provedeni, coż je potfeba tćm6óf u vśech 
kitó letadel. Zde se zamófime piedevśim 
na sedaćku sttelce a pristrojovou desku, 
kterou je nejlópe vyrobit znovu. Kridlo ma 
mirnć menśi rozpóti, chybi mu 1,7 mm 
a v hloubce u korfene kridel 2 mm. Zde 
musi kitaf opót uvażit zda tuto nepresnost 
napravi nebo ponecha v pivodnim stavu. 
Naroćnójśi odriznou klapky s kridćlky, 
nalisovanć primo na kridlo a vyrobi novć 
zavósy, stejnć jako chybójici pristavaci 
reflektor a upravi tvary krytu vyvażovaciho 
zafizeni na koncich VOP. 

Ve stavebnici zcela chybi zavósnik, 
pumovś vidlice a vlastni puma, jejichź 
vyroba si vyżadą dost prace. Dalśi drobne 
Upravy si vyżaduje vrtule, jejfż listy jsou 
u kofene priliś uzkć a pitotova trubice, 
ktera ma byt spravnć vidlicovita. 

Vyhradu mam i k obtiskum, kterć se 
snadno lamou a śpatnć prilnaji, pfestoże 


jejich vyroba byla svófena zahranićni fir- 
me. 

Vśechny vyjmenovanć nedostatky vśak 
miżeme s vynalożenim primórenćho Usili 
odstranit a je treba na nć ponhliżet ve svćtle 
faktu, że Ju-87 jakókoliv verze nedotahla 
v tomto móFitku k dokonalosti ani żadną 
z renomovanych firem. S pfisluśnou dźv- 
kou trpólivosti vaśi sbirku rozśiri cenny 
priristek, predstavujici pramati vsech na- 
sledujicich variant Stuk. Firmć MPM pak 
mdiżeme jen drżet palce v dalśi Ginnosti 
a doufat, że nas zahy prfekvapi podobne 
atraktivnim typem. 

Naroćnym modelatim pfrinaśime nóko- 
lik fotografii chybejicich detailu recenzova- 
ne stavebnice. 


pz 


wos łokowaiicae 


Novć nazvy v sovćtskć flotć 


Breznovć ćislo sovótskćho mósićniku Morskoj sbornik potvrdi- 
lo zpravy o pfejmenovani obou nejmodernćjśich letadlovych lodi. 
Stalo se tak na zakladć rozkazu ministra obrany SSSR ze dne 
4. fijna 1990. Podnet k tomuto kroku daly snahy Gruzie 
i pobaltskych republik o odtrżeni od Sovótskćho svazu. Tbilisi 
tedy nadśle ponese nazev Admiral Kuznścov, stejnć tak Riga se 
nyni jmenuje Admiral Gorśkov. Jak jsme uvedli v ćlanku o Tbilisi, 
byla jeśtć predtim preznaćena va Varjag, ale toto jmćno nevyślo 
oficialne rozkazem a admiralita nazev nikdy neuznala. Lod si totiż 
prejmenovala sama posadka pouze se souhlasem nókterych 
niżśich uweliteli. Admiral Nikolaj Gerasimović Kuznócov byl 
jmenovśn Stalinem do funkce velitele lod'stva (narodniho komisa- 
Te floty) 28. 4. 1939 a vytrval v ni aż do 17. 4. 1947, kdy upadl 
v nemilost. Svćho postaveni dosahl opót 20. 7. 1951 a zustal 
v nóm do 5. 1. 1956, kdy jej vystridal admiral Sergej Georgijević 
Gorśkov, jmenovany navic 28. 10. 1967 namestkem ministra 
obrany. Byva nazyvan otcem moderniho sovótskćho namornictva 
a jeho obrovskć hladinove floty, jejjchź budovśni Fidil po dlouhe 
tri desitky let. Zaroveń jej vSak historici radi k nejvice nekompro- 
misnim jestfabim studenć valky, majicim podstatny podil na 
vyhrocenych vztazich s USA a zapadni Evropou. Pokftenim 
nejvetśich sovetskych valećnych plavidel pravć po tóchto dvou 
admiralech dava na srozumónou, że ve veleni vślećnóho 
namofnictva maji stale hlavni slovo zastanci konzervativni linie. 
Zaroveń ćlanek ve zminenćm periodiku uvódi na pravou miru 
zpravy nekterych zapadnich prameni o tom, że Riga nadśle nese 
jmóno Varjag a Admiral Gorśkov se jmenuje letadlova lod Baku. 

IP 


© Prodam v6tś$i mnożstvi vzacnych kitu letadel 1:72 a knihu Geschichte 
des Deutsche U bootbaus od E. Rosslera. P.O.box 10, pośta 416, 140 16 
Praha 4 

© Levnć prodam zahranićni kity letadel a dekaly. Seznam za znamku. Ing. 
R. Pacas, Bulharska 4, 612 00 Brno 

© Vymónim kity Novo: Lancaster, Wellington, Mirage, Firefly, Vengeance, 
SB-2, Spitfire Mk.XIV, Lysander a Hellcat za kity poz. boj. techniky 1:72 
nebo zahranićni obtisky na kity letadel obdobi 1940—45. Petr Baroś, 756 43 
Kelć ć. 90 

© Koupim zahranićni materialy (ang.) na F4U Corsair, P-40E a P-51D. 
Pavel Śkoda, SNP 1156, 293 01 Mladśa Boleslav 

© Soukroma firma zaśle na dobirku plastikovć modely 1:72 KP 1-28. Zn. 
Pluskal a spol., Vrahovicka 133, 798 11 Prostójov. 


BILEK EXPORT IMPORT Company 


Autorizovany dovozce plastikovych modelu 
a barev firem 


MODEL MASTER 


ITALERI 


oznamuje pfedśni veśkerych distribućnich prav pro 
ĆSFR vyśe uvedenych spolećnosti 

firme PM Modelśr. 

Modely jsou distribuovany jiż od konce ćervna za vyhod- 

nych cenovych podminek, zalożenych na novć zastupitel- 

skć smlouv$. Modely jsou k dostani v maloobchodni siti 

v prodejnach 
BILEK E.lL., Konóvova 223, 13000 Praha 3, 
tel. 02/82 68 88 
PM, Karoliny Svetlć 3, 11000 Praha 1, 
tel./fax. 02/26 83 74 
a pro velkoobchod dodavky zajiśtuje 

MPK MATTANELLI, Belluśova 1848, 155 00 Praha 5, 

tel./fax. 02/798 23 05 


Svótovy veletrh hraćek — Norimberk 1991 


Ve dnech 31. 1.—6. 2. 1991 probóhl v Norimberku jiż 42. 
veletrh hraćek. Pivodne jsme móeli k tóto udślosti pfipraveny 
vyćerpawvajici ćlanek, ale diky potiżim s plvodni tiskarnou doślo 
k takovć prodlevć, że ve chvili, kdy obdrżite toto Gislo v rukou, by 
byly informace malo aktuślni. Omezili jsme tedy zpravu 
o veletrhu na vyćet skutećnych novinek (ne reedici) ktery 
predkladame v dalśich radcich. 

Letadla 

Revell: 1:72 — A-6E Intruder, A-1 Skyraider, A-7 Corsair, F-4 
Phantom II J, F-101 Voodoo, Lockheed YF-22 a MiG 29 UB. 1:48 
— Spitfire V, Spitfire Mk IX, Messerschmitt Bf 109 E, Bf 109 
G (vśechny s kovovymi dily), Spitfire Mk I, Messerschmitt Me 
109 K-4. 1:144 — B-52 H. 1:32 — MiG 29UB, Saab JAS 39 
Grippen, MiG 21 M/MF, Bo 105, AH-1G a Hughes 500. 
Monogram: 1:48 F-117 A. 

Heller: 1:72 — T-33/RT-33, Mirage F-1C, Mirage 2000 B, Jaguar 
A, Harrier Il AV 8B, MiG 29 UB a Su 27 UB. Dźle jeśte Puma AS 
332M1 a verze s Exocety. 1:48 — Super Entedart, Mirage 2000 
N, Rafale A, Etendard IVM. 

Airfix: 1:72 Harrier GR 5, GR7, T-10, Rockwell B-1B, E-3D 
Sentry, MiG-29, Su 27A a Eurofighter EFA. 1:48 — EntedartIV PP. 
ESCI/ERTL: 1:72 Fokker F-27, F-117. 1:144 — SR 71, MiG 25 
F-18 A, F-4E Phantom, F-14, F-15, F-111 a Tu 26 Backfire B. 
Academy: 1:72 — Boeing B-17 B, B-29 A a B-50 D, Ventura Mk II 
(RAF), F-117 A, F-15 C, F-15 Da F-15E. 1:144 — Tu 26 B/C 
Hobbycraft: 1:72 — F-89C, F-89D a F-89 H Scorpion, Bell X-1 
F-2H-3 Banshee, F-86 Sabre (kanadsky), F-86F (z Koreje), 
CT-141 Tutor, C-45 (tfi verze). 1:48 — Dornier Do -17E/F, Do 
-17M/P, Do -17Z, Junkers Ju 88A, Ju 88C, Ju 88G, Ju 888, 
Messerschmitt Bf 109E, Bf 109G-6/G-14, Bf 109K-4, Focke Wulf 
Ta 152H-O, Ta 152 H-1, Arado Ar 234 C-4, Ar 234 B2b, 
Polikarpov |-16 typ 10 a typ 24, Lavoćkin La 5 a La 7, Morane 
Saulnier MS 406 C-1, MS 410, Spitfire Mk XIV, Seafire Mk XV, 
T-33 a RT-33, Starfire F-94A a F-94 B, Vampire FB MKk5, FB Mk 
52, MiG 17 PF/PFM, F-7U3/3M Cutlass. 1:32 — Nieuport 17, 
1:144 MiG 29 a Su 27. 

Hasegawa: 1:72 Su-27, 1:48 — Messerschmitt Bf 109F. Vsechny 
ostatni novinky jsou variacemi na starśi stavebnice. 


Italeri: 1:72 — YF-22, YF-23, Su -27 D Sea Flanker, AV-8 B Night 
Attack Harrier, EB-66 C/D Destroyer. 1:48 — Phantom F-4E/F, 
1:144 — A-<6 Intruder. 

Dragon: 1:72 YF-22, YF-23, He 162, Mistel 5, Arado Ar 234 B2, 
Ar 234 C-3 a He-219 Uhu. 1:144 — F-14A+Su22J, 
F-15E+MiG-29, F-18 + paluba, F-16C€C+Su27, A-6E+F-18, 
F-14A+F-16N, F-21+F-5E, AV-8B+F-18, F-14+MiG 23 MS, F-16 
B+MiG 23 ML, Su-27+Tornado GRI, Mi 28 + AH-64 A, 
F-14+paluba, Tornado ECR. 

Lindbergh: 1:48 MiG 31 a MiG 25 

Tauro: 1:48 — Macchi Mc 205 Veltro 

Karo As: 1:72 P-59 Airacomet 

Pegasus: 1:72 Vought XF5U 

Bojova technika 

Tamyia: 1:35-Sdkfz 7 

Dragon: 1:35 — T-80 ERA, T-72 M2 ERA, BMP 2E, SA-9 Gaś$kin, 
ZSU 23-4/VI Śilka. 

Italeri: 1:35 T-80, LAV-25 a Landrover. 

Lindbergh: 1:35 T-80, Ti-67 

Gunze Sangyo: 1:35 — Flak 30, 150 mm FH 1B, M-60 Al. 

Lode 

Revell: 1:720 — LHA 4 Nassau, Riga 1:400 — SSN 688 Los 
Angeles 

Italeri: 11720 — LHA 2 Saipan, Tbilisi 

Dragon: 1:350 Callaghan, Kidd, Ingersoll, Spruance, Bunker Hill, 
Dallas + Alfa. 
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Sopwith Fighters in action 

autor Peter Cooksley, vykresy Joe Sewell, 

kresby Don Greer, 

vydal Squadron Signal Publications Inc. 1115 
Crowler Drive Carrollton TX 75011-5010 stejne 
jako ostatni receńzovanć tituly 

Format: 279 x 210 mm, 58 stranek + obalka 
Cena v ĆSFR 150 Kćs : 

Nedavno vydanć Soptwithovy stihaće se 
jiste objevi v knihovnóach vótśiny milovniku 
„zadratovanych letadel". Na rozdil od v6tśiny 
publikaci v edici In action, zamórenych na 
historii jednoho typu letounu, mą nowy titul 
Śirśl zabór, podobnć jako v minulosti stihaće 
Albatros Gi Jakovlevovy stihaće. Autor Peter 
Cooksley titul pojal formou pfehledu vyroby 
jednć z nejslavnójśich firem obdobi prvni 
svótovć valky. Każdćmu typu je vónovana 
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ZAWORZAREJ 


kapitola, popisujici dany stroj, pribeh jeho 
slużby i poużiti za vólky. Ćtenar je nejdrive 
seznamen s letounem Taiblod, nasazenym na 
poćśtku boji, nasieduje rozmórny dvoumist- 
ny stihaci bombardór Gun Bus, postaveny 
v nókolika kusech, od jinych typu firmy je 
odliś$oval predevśim motor v tlaćnćm uspo- 
radani, montovany v gondolovitćm trupu. 
Dalśimi popisovanymi typy jsou plovakovć 
Schneider a Baby, operujici mimo jinć 
z palub vóleónych lodi. Baby a vśechny 
letouny v publikaci dopińuji i celostrankove 
vykresy. Prehlidka produkce tovarny pokra- 
ćuje dvoumistnym 1 1/2 Strutterem, po nómż 
nasleduji nejslavnćjśi letadla vyrobce — Pup, 
trojplośny Triplane a predevśim Camel, kterć 
by rozhodnć zasloużily zpracovani v monote- 
matickych titulech. Dalśim strojem je Doplhin 
se silnou vyzbroji ćtyf kulometi, posledni dv 
kapitoly se vśónuji typu Snipe z konce valky 
a jeho verzi Salamander. Je aż pfekvapujici, 
jak kvalitni jsou u vśech tóchto pradavnych 
letadel pouźitć fotografie. Vysokou Uroveń 
noveho „actionu* wytvafi i pórovć kresby 
a barevnć pohledy malife Dona Greera. Jeho 
dilem je prostredni dvoustrana s kamu- 
fiśżnimi schómaty vśtśiny zminenych stroju 
i lakava obślka, znazorńujici na titulni stranć 
slavny souboj majora W. G. Bakera s ohrom- 
nou pfesilou nemeckych stihaći. Zadni ćast 
obalky predvadi Triplane a Pup v letovych 
pozicich. Je jistć, że se na pulty zahranićnich 
i nśkterych naśich obchodu dostal titul, ktery 
zajimavosti i velmi hezkym zpracovanim zlaka 
ke koupi nejen fanouśky 1. svótovć valky. A 
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P-38 Lightning In action 

Larry Davis 

barevne prilohy a obalka Don Greer a Perry 
Manley 

vykresy Joe Sewell 

Format: 279 x 210 mm, 58 stranek + obślka 
Cena: v ĆSFR 150Kćs, v SRN 16,90 DM 
a v USA 7,95 USD 


Vydavatelstvi Squadron Signal zaradilo na 
letośni nabidkovy list ve svć znamć radć in 
action pod Gislem 109 monografii stihaciho 
stroje z obdobi druhć svótovć valky 
— Lockheed P-38 Lighting. Mnozi ctenśri 
zajistć poukażi na jiź dfive vydany titul 
(pofadovć ćislo 25 z roku 1976) se stejnou 
tematikou. 

Od doby objeveni se prvniho titulu na 
pultech vybranych prodejen uplynulo celych 
15 let a v tomto obdobi se takć zmónily 
pożadavky tenafiu. Proto se nejedną 


o'pouhou reedici a vydavatelstvi nabizi zcela 
novy titul. Podobne reagovalo na ohlasy 
Gtenarskć obce v pripadech dalśich. Namat- 
kovć mohu jmenovat stihaci P-47 i teżke 
bombardóry B-17 a B-24 a lze pfedpokladat, 
że tento zamór nekonći. Siroka modelarska 
obec by zajistć take uvitala reedici starśich 
titulu, po dlouhou dobu jiż nenabizenych ve 
specialnim katalogu Squadron Signalu. 

Na rozdil od prvni monografie je publikace 
vice zamófena technickym smórem a obsahu- 
je znaćne mnożstvi perovych kreseb zretelnć 
ukazujicich rozdily mezi mnoha variantami 
P-38. Poćet fotografii take presahuje bóżny 
standard — 144 a je nutno podotknout, że pro 
tento titul bylo pridano 8 stranek nad klasicky 
poćet padesati. Poutava titulni kresba na 
prebalu znazorńuje vitezny souboj mjr. Tho- 
mase Mc Guira v kabinć strojć pojmenova- 
neho Pudgy Il s japonskym D3Y Val nad 
Novou Guineji a umożńuje modelafim, orien- 
tujicim se na stavbu stroji leteckych es, 
roz$irit svoji sbirku. Na dalśich strankach se 
seznamujeme se vznikem danćho letounu 
a postupnć i se sćriovymi variantami. Milov- 
nici detaili jistć uvitajj snimek pilotniho 
prostoru P-38E s volantovym rizenim, pumo- 
vy zavósnik pod kfidlem Gi stromećkovy 
zavós pro nefizenć rakety HVAR. Tim vyćet 
zdaleka nekonći. Posledni tri kapitoly pojed- 
navaji o specialnich variantach, dvoumistne 
Upravć na noćni stihani P-38M, fotopruzkum- 
nych verzich F-4/5 i znaćkovacich Gi dopro- 
vodnych dvojmistnych strojich. Uvedeni po- 
drobnych rozdili zejmóna u fotopruzkum- 
nych verzi musi ocenit każdy milovnik histo- 
rie. 

Z barevnych bokorysi nejvice vynikaji 
podoby stroju P-38E kpt. Georga Lavena 
z bojoveho nasazeni na aljaśskćm ostrovć 
Adak a P-38J kpt. Billy Greshema z 432. 
stihaci perute (475. skupina). Zkuśeni mode- 
lari, majici odvahu se pustit do komplikovanć, 
tzv. mihovć kamuflaże valnć vetśiny fotopruz- 
kumnych Lightingi, jistś poteśi F5A se 
„źraloćimi* zuby na pilotni gondole. 

Publikaci je nutno hodnotit po. vśech 
strankach jako vybornou a spolećnć s dfivćj- 
śim vydanim, vice zamótenym na bojovć 
nasazeni ve v3ech valećnych oblastech, tvofi 
vitany prirustek knihovnićky i zdroj cennych 
informaci. ań 


Superfortress 

The Boeing B-29 

Steve Birdsall 

barevnć piilohy a obalka Don Greer a Rob 
Stern 

Format: 215 x 279 mm, 80 stranek + obalka 
Cena: v ĆSFR 170—190 Kćs, v SRN 22,90 DM 
a v USA 9,95 USD 

Vydóni druhć 


Dalśi novinkou pro rok 1991 se stala reedice 
drivejśiho titulu z fady monotómatickych spe- 
ciali, zabyvajicich se historii bojovćho nasazeni 
strategickćho bombardovaciho letounu B-29. 

Tento letecky special volne navazuje na popis 
stejnćho typu v radć In action (6. 31 z roku 1977) 
a podstatnym zpisobem póribliżuje Gtenóri 
vśechny podrobnosti bojovć ćinnosti v letech 
1944—53. Sled stranek nas zavadi k prvnimu 
bombardovacimu kfidlu, operujicimu z letiśt 
v Indii a Cine i k popisu jeho kiestu ohnóm. 
Preśkolovani posadek spolećnó s postupem 
Spojenciu v Tichomofi umożnilo startovat s B-29 
z letiśt umistenych na Marianach jiż koncem 
roku 1944. Tim se dostalo tćmóf celć Uzemi 
Japonska do operaćniho doletu tóchto mimo- 
ładne vykonnych stroji. Posledni piestupni 
stanici pred ostrovy Nipponu se stala Iwo Jima. 

Publikace dale seznamuje ćtenafe s detaily 
vwyzbroje, interićru letounu i radarovym vybave- 
nim, kterć v in actionu chybi. Vitanym zpestfenim 
se stąvaji fotografie a nóaćrtky jednotlivych 
symbolu squadron a wingl, vtetne nekolika 
desitek ćernobilych i barevnych fotografii tzv. 
Nose art, tedy rozmanitć kresby krósek Ci jinych 
motivu spolećnć s oznaćenim jednotlivych bojo- 
vych akci nebo sestfeld, tvofici nezbytnou deko- 
raci americkych vojenskych letadel. Samostatna 
kapitola je vśnovana atomovćmu bombardovśni 
Japonska a v zavćru publikace se autor zabyva 
menć bóźnym nasazenim B-29 jako tankovacich, 
zachrannych, meteorologickych nebo rekord- 
nich (nonstop lety z okupovanćho Japonska do 
Washingtonu) letadel. Mezi jednu z nejzajima- 


vejśich kapitol patfi popis valećnych operaci 
v korejskćm konfliktu a vypravóni vystiżne 
pojmenovanć „Jinć B-29" (The Other B-29). 
Ćtenaf se dozvida o prapodivnych okolnostech 
vzniku prvniho sovótskćho strategickćho bom- 
bardóru Tupolev Tu-4 (v kódu NATO Bull), kdy 
SSSR jednoduśe zabavil stroje nouzove pristava- 
jici na jeho uzemi z nóleti na cile v Japonsku 
a Koreji. Dalśi podrobnosti necht si ótenar 
piećte sam a jistść bude piekvapen. Celou 
publikaci zakonćil autor piehledem dochova- 
nych stroji B-29 vćetne jejich prtedchózejicich 
osudi. 8 stranek pfilohy s barevnymi bokorysy, 
dobovymi barevnymi fotografiemi i znaky letec- 
kych armód tvofi jistć vitany doplnók k danemu 
tómatu. 

Każdómu zajemci o valećnć operace a nasaze- 
ni leteckych jednotek v tichomofskć oblasti 
i v pozdćjśim obdobi v leteckć valce nad Koreji 
mohu tuto publikaci vtele doporućit. A nejen jim. 
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Messerschmitt Bf 110 


. Po svćm piflletu na severoafrickć bojiśtć v roce 1941, si po kratky ćas vetśina stroju 9./ZG 26 ponechala ochranny natćr zelenych barev 
RLM 70 a 71 v kombinaci se sv6tlemodrou RLM 65 na spodnich plochóch. Prikladem muże byt zde zobrazeny stroj, ktery m6l navic .. « 
źlutć motorovć kryty a ćast smćrovych kormidel, jako pozustatek jeho nasazeni na Balkanć. Jedną se o jeden z poslednich letouni ' 
sćrie D-2 podle pridavnćho pancófovani ćelniho śtitku a zejmóna zabudovanćho topeni (hranaty nasavaci otvor mezi kulomety na piidi). 

. Jeden z nekolika letouni 4./ZG 76 vyslanych na pomoc irackćmu povstani proti Anglićanim. Stroje byly opatreny natórem piskovć barvy . 
RLM 79 na kornich plochach a svetle modrć RLM 65 na spodnich. Mimo. Irackych vysostnych znaki mely źlutć natfenć motorovć kryty 
" abile (v barvć Stafiel) kryt kulometi. Ochranny nater predni ćśsti pridavnych nadrżi je tovarni v barve RLM 71 (tmavć zelenó). 

V Ióte roku 1941 obdrżela Il Gruppe/ZG 76 takć nekolik novych Bf 110E. Prikladem mdże byt tento stroj E-2, ktery je opatfen standartni 
kamuflażi tvofenou ostte lomenymi plochami ćernozelenć (RLM 70) a tmave zelenć barvy (RLM 71) na hornich plochach a svetlemodrou 
barvou (RLM 65).na plochach boćnich a spodnich. Odnimatelny: kryt trupovych zbrani je natfen barvou piisluśnć letky, zde bilou. Bilć 
pismeno N na motorovćm krytu naznaćuje vybaveni letounu motory DB 601N poużivajici letecky benzin s vyśśim oktanovym ćislem. 

Jiż od prvnich okamżiku, se boju na vychodni fronte ućastnilo IlI/SKG 210 (drive 1./ZG 1). Zde je jeden ze stroju tóto jednotky, konkrótne 
Bf 110C-4/B v podobć ze zimy 1941/42. * A 
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